Dot. INCYDENTU nr: 2208/14

UCHWALA

PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 06 maja 2015 r., przedstawionych przez KBZL SP Z0OZ
Lotnicze Pogotowie Ratunkowe informacji o okoliczno$ciach zaistnienia zdarzenia lotniczego
z udzialem samolotu Piaggio 180 Avanti 11, ktére wydarzyto si¢ w dniu 16 grudnia 2014 r. na
lotnisku EPWA, dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz
zapobiegania im oraz uchylajgceqo dyrektywe 94/56/WE', Panstwowa Komisja Badania
Wypadkow Lotniczych przyjela ustalenia wyzej wymienionego podmiotu i podjeta decyzje

o zakonczeniu badania.

Informacje/raport o zdarzeniu
Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

W dniu 16 grudnia 2014 roku zaloga dyzurna Samolotowego Zespotu Transportowego wykonywata
planowany transport sanitarny. Po wylagdowaniu na lotnisku EPWA, podczas kolowania, w trakcie
chowania klap, zaloga ustyszata trzaski dobiegajace z okolicy klapy prawego przedniego skrzydia
samolotu. Po zakotowaniu przed hangar SZT i wylgczeniu silnikow, zatoga o zaistnialej sytuacji
poinformowata personel techniczny. W obecnosci mechanika, klapy zostaly wypuszczone
i schowane ponownie w celu sprawdzenia — sytuacja si¢ powtorzyla. Samolot zostal zawieszony
w eksploatacji i przekazany do SOT Warszawa — Okgcie.

Personel techniczny SOT Warszawa — Okecie, w ramach diagnozowania usterki, dokonat przegladu
elementéw przedniej klapy. Podczas przegladu nie zostaty stwierdzone jakiekolwiek uszkodzenia
lub zuzycie ruchomych elementdow mocowania oraz napgdu przedmiotowej klapy, co zostato
potwierdzone wystawieniem Karty Czynnosci Obstugowych nr 80/08/MXI/01. Dodatkowo
wykonano przeglad klapy lewego przedniego skrzydta samolotu — bez uwag. Ponadto,
zdemontowano prawa klape wraz z jej elementami mocowania do przedniego skrzydia oraz
sitownikiem napgedowym, w celu weryfikacji na okoliczno$¢ uszkodzen. Zgodnie ze zleceniem
obstugi, wykonano sprawdzenie sitownika i1 elementéw taczacych pomigdzy tacznikami przegubow
sitownika klapy 1 przegubu przedniego skrzydia, sprawdzono wszystkie polaczenia (réwniez
mocowanie przegubu, jak rowniez przeguby, tulejki, $ruby, podktadki na okoliczno$¢ pekniec
zarysowan, otarcia 1 przegrzania. Podczas demontazu stwierdzono znaczng ilo$¢ wilgotnego
zanieczyszczenia w obszarze wspolpracujacych elementow mocowania tj. par sworzen — tuleja.
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W zwiazku z potrzebg przywrocenia samolotu do operacji, wykonano zabudowe prawej przednie
Klapy przy wykorzystaniu ruchomych elementow mocowania oraz sitownika napedu klapy
wybudowanych z samolotu SP-MXH, zgodnie ze zleceniem WO/MXH/103/2014 i zgodnie z KCO
80/09/MX1/03.

Po zakonczeniu montazu wykonano test funkcjonalny dziatania przednich klap, zgodnie z AMM
27-50-00, pkt 2, rev. B4 z wynikiem pozytywnym i wystawiono CRS nr 80/09/MXI/03
dopuszczajacy samolot do dalszej eksploatacji.

Przyczyny zdarzenia lotniczego:

Przyczyna zdarzenia, polegajaca na wystepowaniu zaklocen podczas chowania klap, byly
nagromadzone zlogi wilgotnego zanieczyszczenia w obszarze wspoélpracujacych elementow
mocowania tj. par sworzen — tuleja. Elementy mocowania klapy (sworzen — tuleja) sg
nieosloni¢te oraz ,bezobslugowe”, to znaczy, ze nie podlegaja cyklicznym czynnosciom
smarowania. Opisane pary wspolpracuja pomie¢dzy sobg na ,,na sucho”.

Dzialania profilaktyczne podjete przez SP ZOZ Lotnicze Pogotowie Ratunkowe:

Z zaistniatym zdarzeniem zapoznac¢ personel operacyjny SZT oraz personel techniczny obstugujacy
samoloty Piaggio P-180 Avanti z jednoczesnym podkresleniem koniecznosci zwrdcenia szczeg6lnej
uwagi podczas codziennej obstugi na stan zewngtrznych elementéw mocujacych klap przednich
pod wzgledem ich czystosci.

Zalecenia profilaktyczne Komisji:

Komisja nie formulowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Podpis nadzorujacego badanie

podjis na orgginale
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