Dot. incydentu nr: 2240/14

UCHWALA

PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Po rozpatrzeniu w dniu 18 lutego 2015 r. okolicznosci zdarzenia lotniczego samolotu Bombardier
DHC-8-400, ktore miato miejsce 28 grudnia 2014 r. podczas lotu w CTR EPWA, dzialajac
w oparciu o art. 5 ust. 3 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w
sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz
uchylajgceqo dyrektywe 94/5 6/WE", Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych podjeta
decyzje o przyjeciu raportu koncowego Uzytkownika i o zakonczeniu badania.

Informacje/raport o zdarzeniu
Przebieg i okoliczno$ci zdarzenia:

Podczas startu z lotniska Gdansk-Rgbiechowo do lotu na lotnisko Milano-Malpensa
z miedzyladowaniem na lotnisku Lublin-Swidnik zatoga stwierdzita krotkotrwala aktywacje
systemu anti-skid. Start przerwano i po sprawdzeniu systemOéw z wynikiem pozytywnym
ponowiono. Tego dnia wykonano 4 loty na tej trasie, nie stwierdzajac zadnych usterek podczas
lotu ani podczas przegladow przedlotowych PDI.

W locie powrotnym z Mediolanu po briefingu przed rozpoczg¢ciem znizania zatoga stwierdzita
niski poziom plynu (0k.25%) w instalacji hydraulicznej nr 2 (minimalna ilo$¢ do wykonania lotu
wynosi 40%). Po konsultacjach ze stuzbami operacyjnymi EuroLOT SA podjeta zostata decyzja
o ladowaniu w Warszawie, bez zglaszania sytuacji emergency. Podczas znizania do lotniska
EPWA stan ptynu w instalacji hydraulicznej nr 2 byl monitorowany i na prostej do pasa 33
EPWA wynosil 10%; ci$nienie przez caly czas bylo prawidtowe (3000PSI). Na wypadek
catkowitej utraty ptynu hydraulicznego zatoga przeprowadzita wczesniejsze wychylenie klap do
pozycji ,,5” oraz podwozia (na wys. ok. 6200 stop). Dodatkowo (na wys. 0k.4000 stop) zostat
otwarty zawor ISOL w systemie nr 3, co spowodowalo zataczenie sygnalizacji ELEV PRESS na
panelu CWP.

Podczas podejscia samolot znalazl si¢ w strefie oblodzenia, co spowodowalo koniecznosé
wlgczenia instalacji przeciwoblodzeniowej skrzydet — 12 s po wilaczeniu tej instalacji
aktywowata si¢ sygnalizacja DEICE PRESS na CWP oraz MASTER CAUTION (nie zwigzana z
wyciekiem ptynu hydraulicznego), co wskazywato na awarie w trzeciej sekcji bootow. PO
wylaczeniu 1 ponownym wiaczeniu instalacji przeciwoblodzeniowej usterka ta pojawita si¢
znowu. Wykonanie odpowiedniej listy kontrolnej nie dalo pozytywnego rezultatu i samolot
wyladowat z tg usterka.

Ladowanie w asys$cie stuzb lotniskowych odbylo si¢ bez problemow, stuzby strazy pozarnej
zauwazyly dym wydobywajacy si¢ z kota nr 1 lewego podwozia gtownego. Podjeto decyzje
o ewakuacji pasazerow.

! Dz. U. UE. L.z 2010 r., Nr 295, poz. 35
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Podczas demontazu kota nr 1 lewego podwozia gtdwnego w organizacji obstugowej stwierdzono
nieprawidlowe zamontowanie tozyska wewnetrznego, ktore podczas obrotéw kota doprowadzito
do wydzielania znacznych ilosci ciepta, uszkodzenia (nadtopienia) czgsci zespotu (ktorego
elementy odnaleziono na drodze kotowania) 1 zatarcia. Uszkodzeniu ulegta rowniez piasta kota
i nadajnik predkosci obrotowej systemu antiskid. Uszkodzona zostata rowniez obudowa zespotu
hamulcowego, co spowodowato wyciek ptynu hydraulicznego z instalacji nr 2.

Analogiczne zdarzenie (1032/14) mialo miejsce wczesniej na samolocie SP-EQE,
a powiadomiony producent potwierdzil, iz zdarzenia takie wystepowaly rowniez u innych
operatorow.

Przyczyna zdarzenia lotniczego:
Nieprawidlowe zamontowanie tozyska wewnetrznego kota nr 1 lewego podwozia gtownego.
Dzialania profilaktyczne podjete przez Uzytkownika:

e Poinformowanie producenta o zdarzeniu.

e Poinformowanie firm obstugowych o zdarzeniu (z rozestaniem filmu instruktazowego nt.
prawidlowej wymiany kot podwozia gléwnego, w ktorym zwrdcona jest uwaga na montaz
1 umiejscowienie tozyska wewnetrznego na osi kota).

e Poinformowanie zaldég o zdarzeniu ze zwrdceniem uwagi na sprawdzanie sladow wycieku
hydraulicznego, stanu podwozia oraz mozliwe przyczyny aktywacji systemu anti-skid
1 przypomnienie o zasadach postgpowania w takich przypadkach.

Komisja nie formutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.
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