PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

22115

Rodzaj zdarzenia:

INCYDENT

Data zdarzenia:

9 stycznia 2015 r.

Miejsce zdarzenia:

FIR EPWW

Rodzaj, typ statku powietrznego:

1.Samolot, Airbus A319 (A319)
2. Samolot, Airbus A320 (A320

Dowodca SP:

Brak danych

Liczba ofiar / rodzaj obrazen:

Bez

Smiertelne Powazne Lekkie

Nadzorujacy badanie:

Bogdan Fydrych

Podmiot badajacy:

Instytucja zapewniajqca stuzby Zeglugi
powietrznej

Sklad zespolu badawczego:

nie wyznaczano

Zalecenia: NIE
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY
Data zakonczenia badania: 08.07.2015

obrazen

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Zblizenie si¢ dwoch statkow powietrznych w okolicy punktu nawigacyjnego TRZ. Samolot
A319 wykonywat lot po trasie SUPAK - GOVEN znizajacy si¢ z poziomu lotu (FL) 360 do FL
340, a samolot A320 wykonywat lot po trasie LASIS - EPLB na FL 350. Kontroler ruchu
lotniczego (krl) po upewnieniu si¢, ze obydwa statki powietrzne lecg po trasach prawie
réwnoleglych w przeciwnych kierunkach i beda si¢ mijaé w odlegtosci powyzej 7 NM (wedtug
obliczen systemu radarowego) nakazat obydwom zatoga utrzymywanie kierunku lotu (continua
present heading) oraz zezwolit zalodze A319 na znizanie si¢. Na minute¢ przed minigciem si¢
samolotow przewidywana przez system radarowy odlegto$¢ pomiedzy nimi zmniejszyta si¢ do

6,8 NM, co spowodowalo wydanie przez krl polecenia do zatogi A320 nakazujacego wykonanie
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zakretu 0 10 stopni w prawo w celu zapewnienia wymaganej 7 NM separacji. Najmniejsza

odnotowana odlegto$¢ pomigdzy statkami powietrznymi wyniosta 6,5 NM w poziomie i 300 stop

w pionie przy wymaganych 7 NM w poziomie lub 1000 FT w pionie.

Ustalenia

1. Byl to pierwszy dyzur kontrolera po dwdch dniach wolnych.

2. Tlos¢ sektorow otwartych byta odpowiednia, nat¢zenie ruchu bylo w $rednich granicach
wartosci.

3. Pracujacy na stanowisku krl ACS licencje kontrolera ruchu lotniczego - uprawnienia ACS -
otrzymat w 2009. W dniu zdarzenia posiadat aktualne wszystkie uprawnienia, oraz badania
lekarskie. Kurs od$wiezajacy wiadomosci odbyt w dniach 21-24.10.2013 r.

Kontroler uspokojony pomiarem "x" wskazujacym przypuszczalng separacj¢ powyzej 8NM,

nakazal zatogom utrzymywanie aktualnego kursow lotu i nakazat zalodze A319 wykonanie

znizania. Krl nie wzigt pod uwage spadajacej o ok 10 weztow predkosci samolotu A319

w znizaniu podczas turbulencji, oraz nie monitorowal wzrastajacej o 15 weztow predkosci

samolotu A320.

Zmniejszajaca si¢ nastgpnie wartos¢ "x" wskazywala na mozliwo$¢ zanizenia separacji, co byto

do uniknigcie przez odpowiednie polecenia wykonania zakretow przez zatogi samolotow.
Przyczyny zdarzenia lotniczego:
Bledy w pracy ATM.
Dzialania profilaktyczne podjete przez podmiot badajacy:
1. Przekaza¢ raport koncowy do LSM ACC GAT w celu poinformowania uczestniczacego
w zdarzeniu krl o zakonczeniu postgpowania oraz go zapoznania z ustaleniami raportu.

2. Przekaza¢ raport koncowy i zebrane materialy do Osrodka Szkolenia Personelu ATS w celu
wlaczenia ich do zasobu (bazy danych) materialdw ze zbadanych zdarzen wykorzystywanych
przez instruktorow OSPA podczas szkolen podstawowych oraz od$wiezajacych dla

kontroleréw ruchu lotniczego.

Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:

Komisja nie sformulowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Koniec

Imig i nazwisko Podpis

Nadzorujacy badanie: Bogdan Fydrych W"‘ " W
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