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PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Warszawa, dnia 17 lutego 2015 r.

Nr ewidencyjny zdarzenia lotniczego

153/15

RAPORT KONCOWY
Z BADANIA INCYDENTU LOTNICZEGO

Data i czas lokalny zaistnienia incydentu:

06 lutego 2015 r. godz.12:27 LMT.

Miejsce startu i zamierzonego ladowania:

Lotnisko Warszawa-Babice [EPBC].

Miejsce zdarzenia:

Lotnisko Warszawa-Babice [EPBC].

Rodzaj, typ, znaki rozpoznawcze, wlasciciel/uzytkownik statku powietrznego:

Samolot kategorii CS-LSA CSA PS28 Sport Cruiser, catkowicie metalowy 2-miejscowy
dolnoptat ze stalym tréjkotowym podwoziem z kotem przednim, silnik tfokowy Rotax 912S2 ze
smigtem 3-topatowym kompozytowym Woodcomp Klassic 170/3/R, MTOM 600 kg, znaki
rozpoznawcze SP-GBC, nr fabryczny pfatowca C0507, rok produkcji 2014, nr fabryczny silnika
6782084, nr fabryczny smigla 1418 683R, nalot ogdlny samolotu 425,7FH/809 cykli lotow,
Wiasciciel samolotu SG Equipment Leasing Polska sp. z 0.0. (ul.Marszatkowska 111, 00-102
Warszawa), uzytkownicy: GB Aircraft sp. z o.o. (ul. Narbutta 83 lok.C13, 02-524 Warszawa)
i Ventum Air Flight Academy (ul.Gen.S.Kaliskiego, 02-274 Warszawa).

Typ operacji:

Lot zapoznawczy z kandydatem do szkolenia, zadanie LAPL 1/1.
Faza lotu:

Kotowanie do startu.

Warunki lotu:

Nie dotyczy.

Czynniki pogody:

Nie dotyczy.

Organizator lotow / skokow:

Ventum Air Flight Academy (ul.Gen.S.Kaliskiego, 02-274 Warszawa).
Dane dotyczace dowodcy SP:

Pilot, mezczyzna lat 38 z licencig CPL(A), uprawnieniami IR, SEP(L), MEP(L) i FI Restricted
oraz uprawnieniami operatora-radiotelefonisty w stuzbie radiokomunikacyjnej lotniczej, nalot
ogolny 382FH22’, nalot na typie 21FH55’, nalot w ciggu ostatnich 30 dni przed zdarzeniem
8FHO03’, nalot w ciggu ostatnich 24H przed zdarzeniem 0FHO0’.
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11. Opis przebiegu i okolicznos$ci zdarzenia:

Podczas kotowania w kierunku progu drogi startowej 28 po nawierzchni trawiastej pasa
neutralnego pokrytej cienkq warstwg sniegu, po przebyciu ok.100 m z nalezytq, dostosowang
do nierownosci nawierzchni predkoscig nos samolotu gwattownie opadl na ziemig, co
doprowadzito do kontaktu pracujgcego smigta z nawierzchniq i zatrzymania silnika.

Po wylgczeniu iskrownikow i urzqdzen elektrycznych oraz zamknieciu zaworu paliwowego
zaloga opuscita samolot. O zdarzeniu powiadomiono drogq radiowg Babice Informacja.

Stwierdzone zostato Sciecie trzpienia osi widelca podwozia przedniego, ktory wraz z kolem
pozostat ok.3 m za samolotem. Nikt nie odniost obrazen ani nie wystqpily Zadne inne szkody
poza uszkodzeniami samolotu.
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1, 2- Ogolny widok samolotu po zdarzeniu. [fot. Ventum Air Flight Academy]
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3, 4 - Z lewej: zblizenie na $lad zdarzenia oraz uszkodzone elementy podwozia przedniego. Z prawej: wyfamana,
podwinieta pod kadtub golen podwozia przedniego i odtamana topata $migta (wskazana strzatkq) [fot. Ventum Air
Flight Academy]
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5, 6 — Z lewej: wytfamana golen podwozia przedniego, jedna z fopat $migta (wskazana strzatka). Z prawej: oderwany
widelec podwozia przedniego z kofem [fot. Ventum Air Flight Academy]

Uszkodzenia samolotu:

Zniszczone podwozie przednie [fot.3, 4, 5, 6, 20, 21, 22, 23, 24, 25, 26, 27], zniszczone
wszystkie topaty smigla [fot. 2, 3, 4, 5, 7, 8], wgnieciony lokalnie kadiub w dolnej czesci
przegrody ogniowej w plaszczyznie symetrii z uszkodzeniami elementow wewnetrznych [fot. 9,
10, 11], uszkodzona dolna ostona silnika [fot. 7, 12], wyrwany z zamocowania reflektor [fot.
13, 14], miejscowo znieksztalcone toze silnika w okolicy zamocowania reflektora [fot.14, 15],
rozszczelniona chiodnica oleju i znieksztatcony lokalnie kolektor spalin oraz rura wydechowa.
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7, 8 — Przednia czes$¢ kadtuba. Z lewej lewa strona — widoczne zniszczenia fopat Smigta (strzatki czerwone) i
rozdarcie dolnej osfony silnika (strzatka zotta). Z prawej prawa strona — widoczne zniszczenia fopat $migfa (strzatki
czerwone [fot. Ventum Air Flight Academy]

9, 10 - Wagniecenie kadiuba przy dolnej krawedzi przegrody ogniowej przez golen przedniego podwozia,
przemieszczajqcq sie w trakcie zdarzenia pod spéd samolotu [fot. PKBWL]

11 - Skutki wgniecenia kadfuba widoczne od wewnatrz [fot. Aviation Service sp.j.]
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12, 13 - Z lewej dolna osfona silnika z zaznaczonymi uszkodzeniami (wyrwanym otworem w otoczeniu luku
reflektora | rozdarciem). Z prawej ogélny widok zespofu napedowego bez oston, strzatkq zaznaczono wyrwany z
zamocowania reflektor [fot. PKBWL]

14 — Zblizenie na fragment zespolu napedowego z wyrwanym z zamocowania reflektorem, zaznaczono miejsce
lokalnego znieksztafcenia toza silnika [fot. PKBWL]
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15 - Zblizenie na miejsce lokalnego znieksztatcenia foza silnika [fot. Aviation Service sp.j.]
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16, 17 — llustracje pokazujace podwozie przednie oraz sposéb jego montazu na pfatowcu [zaczerpniete z katalogu

czesci wytworcy samolotu]
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18, 19 - llustracje pokazujace miejsce przelomu osi obrotu widelca (czerwone strzatki) oraz innych uszkodzen -
rozerwania zamocowania amortyzatora do goleni, zgiecia goleni (strzatki niebieskie) i peknie¢ widelca (zielone
strzatki) [zaczerpniete z katalogu cze$ci wytworcy samolotu]

21, 22 - Fragment goleni podwozia przedniego z rozerwanym podwdjnym uchem mocowania dolnego przegubu
amortyzatora oraz powiekszony szczeg6t z charakterystycznymi prazkami peknie¢ pokrycia lakierniczego,
$wiadczacymi o wyraznym odksztafceniu tej czesci goleni wskutek chwilowego zginania [fot. PKBWL]
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23 - Dolny wezet goleni przedniego podwozia i odtamany dolny fragment osi obrotu widelca - fragment gorny
pozostaje w tulei goleni [fot. PKBWL]
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24 - Pogladowy przekroj wezta mocowania widelca do goleni podwozia przedniego z zaznaczong pfaszczyzng
przetomu, zaczerpniety (i zmodyfikowany - oryginalny szkic dotyczacy wczesniejszej wersji podwozia; wystepuja
réznice w konstrukcji gérnego zamocowania osi widelca) z listu serwisowego SC-SL-003 rev.1 Sprite Aviation
Services Ltd, dostepnego w internecie. Przy takim rodzaju obcigzen, jak wywierane na o$ przez widelec kofa,
gwafttowna zmiana wymiaru $rednicy osi (skokowe przejscie ze Srednicy kotnierza na Srednice watka) w potaczeniu
z charakterem obcigzen w ptaszczyznie przetomu nosi cechy oddziatywania karbu.
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Przefom zmeczeniowy osi widelca - od dofu kolejno
strefa narastania zmeczenia A (dobrze widoczne
prazki), w poblizu osi otworu ciemniejsza strefa
pekania kruchego B, powyzej otworu druga strefa
narastania zmeczenia i plastycznego dofamania C.

26, 27 — Widok obu potéwek ztamanej osi widelca podwozia przedniego od strony przetomu - z lewej cze$¢ osi z
kotnierzem, pozostajaca w tulei goleni podwozia, z prawej cze$¢ pozostajaca w tulei widelca. Wyraznie widoczny
zmeczeniowy charakter przefomu z dwiema strefami zmeczenia, wywofanymi gtéwnie przez zmiennokierunkowe
zginanie w pfaszczyznie symetrii samolotu [fot. PKBWL]
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12.

Analiza zdarzenia

Zdarzenie nastgpito po wylataniu przez samolot 425,7 FH w 809 lotach, a w 28,7 FH i po 33
lotach od ostatniej obstugi (przeglgdzie po 100 godzinach lotu), ktéra obejmowata miedzy
innymi realizacje Biuletynu Serwisowego SB-CR-016, wymagajgcego sprawdzenia spawanej
goleni podwozia przedniego na okolicznos¢ peknigc.

Eksploatacje samolotu podjeto w czerwcu 2014 r., a wiec byla ona zdecydowanie intensywna i
obejmowata gtownie loty szkolne, w ktorych moze dochodzi¢ do przecigzania podwozia wskutek
bledow popetnianych przez uczniow-pilotow podczas lgdowania.

Ponadto wiadomym jest, ze podwozie przednie samolotu PS-28 Sport Cruiser ma wyrazne
tendencje do wystepowania drgan shimmy ze wszystkimi tego konsekwencjami.

Umiejscowienie przetomu osi obrotu widelca kota podwozia przedniego jest takie, ze wyklucza
wykrycie ewentualnego jej pekniecia bez demontazu widelca z goleni. Zastosowane
rozwigzanie konstrukcyjne osi widelca — z kotnierzem o srednicy znacznie wigkszej od srednicy
czesci walcowej, znajdujgcym sig tuz przy otworze w widelcu, przez ktory przechodzi czesé
walcowa z luzem umozliwiajgcym swobodny obrot — tworzy klasyczny karb praktycznie w
przekroju przenoszqcym najwigksze obcigzenia od Sciskania, Scinania i zginania osi widelca

[p.ilustracje 21 i 22].

Z uwagi na powyzsze musiato dochodzi¢ do kumulowania sie zjawisk zmeczeniowych w
materiale osi, jak ukazujq to fot. 23 i 24 przy braku mozliwosci ich wykrycia.

Komisja przeanalizowafa dostepne w internecie opisy 36 wypadkow samolotow PS-28 Sport
Cruiser (z przeszto 500 wyprodukowanych od roku 2007). Zidentyfikowane zostaly wsrod nich
dwa przypadki analogiczne do badanego zdarzenia, a na 36 wypadkéw 9 dotyczyto podwozia
przedniego.

Komisji wiadomo, iz Wytworca samolotu opracowat juz i wdrozyt do produkcji seryjnej nowe
podwozie przednie dla tego samolotu wedtug projektu zatwierdzonego przez EASA.

Ustalenia Komisiji:

a) dowddca zatogi posiadat wszelkie wymagane kwalifikacje, uprawnienia i doswiadczenie a
takze stan zdrowia odpowiedni do wykonania lotu,

b) samolot byt zdatny i wilasciwie przygotowany do lotu, prawidiowo obstugiwany i
serwisowany oraz ubezpieczony,

C) zainicjowanie i rozwoj uszkodzenia nie byly mozliwe do wykrycia w trakcie normalnej
eksploatacji samolotu bez uzycia metod odbiegajgcych od zalecen Wytworcy, dotyczgcych
normalnego uzytkowania.

Przyczyna (przyczyny) zdarzenia:
Zmeczeniowe pekniecie osi obrotu widelca kola na goleni podwozia przedniego.
Czynnikami sprzyjajgcymi zaistnieniu zdarzenia byly:

a) rozwiqgzanie konstrukcyjne, powodujgce powstanie cech karbu wskutek skokowej zmiany
srednicy osi przy plaszczyZnie wystegpowania najwiekszych obcigzen od Sciskania, Scinania i
zginania elementu,

b) intensywne wykorzystywanie samolotu w procesie szkolenia, narazajgce os obrotu widelca
kota podwozia przedniego na zwigkszone obcigzenia podczas nie w petni udanych lgdowan,

C) Znaczqcy udzial kolowania po nierownych (trawiastych) nawierzchniach w ogolnym czasie
kotowania podczas eksploatacji.
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13. Zastosowane przez Uzytkownika/CAMO S$rodki profilaktyczne:

Powiadomienie Wytworcy o zdarzeniu.

14. Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi:
Nie ma.

15. Zalaczniki:
Nie ma.

KONIEC

Sktad zespotu badajacego (lub osoba badajaca):
Tomasz Makowski......... Kierujacy Zespotem

Jerzy Kedzierski................ Czlonek Zespotu

podpis i orgginale

(pieczg¢ i podpis osoby nadzorujacej badanie z ramienia PKBWL)
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