PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

216/15

Rodzaj zdarzenia:

INCYDENT

Data zdarzenia:

18 lutego 2015 r.

Miejsce zdarzenia:

Lotnisko im. F. Chopina w Warszawie (EPWA)

Rodzaj, typ statku powietrznego:

a) Samolot, Boeing 757-200 (B752)
b) Samolot, Boeing 737-400 (B734)

Dowodca SP:

Brak danych

Smiertelne Powazne Lekkie

Liczba ofiar / rodzaj obrazen:

Nadzorujacy badanie:

Bogdan Fydrych

Podmiot badajacy:

Instytucja zapewniajgca stuzby Zeglugi powietrznej

Sklad zespolu badawczego:

nie wyznaczano

Zalecenia:

NIE

Adresat zalecen:

NIE DOTYCZY

Data zakonczenia badania:

14 lipca 2015 r.

Bez obrazen

Przebieg i okolicznos$ci zdarzenia:

Przerwany start samolotu B752. Zdarzenie w czasie praktyki OJT. B752 oczekujacy na
drodze startowej (RWY 29) do startu zostal zapytany przez kontrolera ruchu lotniczego (krl)
TWR o gotowo$¢ do startu w momencie przecinania przez ladujacego na RWY 33 samolot
osi RWY 29. Pilot B752 odpowiedzial twierdzaco po czym uzyskal zezwolenie na start
z RWY 29, ktore potwierdzit. Po okoto 30 sekundach krl przerwat start poniewaz samolot na
podejsciu do ladowania na RWY 33 zblizal si¢ do osiggnigcia odleglosci pozwalajacej na
wydanie zezwolenia na ladowanie. Chwile pdzniej podchodzacy B734 otrzymal zezwolenie

na ladowanie na RWY 33.
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Ustalenia

1.

Do przerwania startu B752 doszto w wyniku braku prawidlowej oceny sytuacji ruchowe;j.
Z punktu widzenia formalnego (odlegtos¢ kolejno podchodzacych po sobie samolotéw na
RWY 33 wynosita 4,3NM zamiast 5NM) zgoda na start B752 nie powinna by¢ wydana.
Skoro jednak zgoda zostata wydana (bez negacji instruktora) to nalezalo rzetelnie ocenié
mozliwo$¢ jej realizacji, a jak pokazuje zarejestrowany materiat mozliwos$¢ realizacji

startu byla realna. W $wietle tych faktow przerwanie startu nalezy uzna¢ za niepotrzebne.

. B734 otrzymat zgode na ladowanie w pozycji ok. 1,8 DME ,,WA" i gdyby B752

kontynuowat swoj start z RWY 29 to B734 otrzymalby t¢ zgode w tym samym czasie,

w jakim otrzymal przy przerwanym starcie, a by¢ moze nawet 3-4 sekundy wczesnie;.

Nie potwierdzito si¢, ze przerwanie startu nastapilo z powodu opdzniania tego startu przez

zatoge B752. Zaloga rozpoczgta rozbieg w 14 sekund po potwierdzeniu zgody na start, co

nie odbiegato od normy.

Uprawnienia:

a) Pracujacy na stanowisku praktykant krl TWR posiadat licencj¢ praktykanta kontrolera
ruchu lotniczego. W dniu zdarzenia posiadat wazne badania lekarskie.

b) Pracujacy na stanowisku OJT ADC TWR licencj¢ kontrolera ruchu lotniczego -
uprawnienia ADI oraz OJT - otrzymat odpowiednio: w 2003 r. i w 2008 r. W dniu
zdarzenia posiadat aktualne ww. uprawnienia oraz wazne badania lekarskie. Kurs

odswiezajacy z sytuacji niebezpiecznych odbyl w dniach 06-10.05.2013 r.

Przyczyny zdarzenia lotniczego:
Bledy w pracy ATM.

Dzialania profilaktyczne podjete przez podmiot badajacy:

1.

Przekaza¢ raport koncowy i1 zebrane materialy do Zespotu Szkolenia OJT Kontroli
Lotniska Warszawa w celu prezentacji podczas szkolen oraz poprawy jakosSci
prowadzonych praktyk OJT.

Przekaza¢ raport koncowy do Dzialu Kontroli Lotniska Warszawa w celu
poinformowania uczestniczacego w zdarzeniu praktykanta oraz instruktora OJT
o zakonczeniu postgpowania oraz zapoznania ich z ustaleniami raportu.

Przekaza¢ raport koncowy do Dzialu Kontroli Zblizania Warszawa w celu
wykorzystania w trakcie szkolen oraz doskonalenia pracy.

Przekaza¢ raport koncowy i zebrane materialy do Osrodka Szkolenia Personelu ATS
w celu wlaczenia ich do zasobu (bazy danych) materiatow ze zbadanych zdarzen
wykorzystywanych przez instruktorow OSPA podczas szkolen podstawowych oraz

odswiezajacych dla kontroleréw ruchu lotniczego.
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Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:

Komisja nie sformulowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Koniec

Imig¢ i nazwisko

Podpis

Nadzorujacy badanie:

Bogdan Fydrych

podis s orgginals
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