Dot. incydentu nr: 306/15

UCHWALA

PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Po rozpatrzeniu w dniu 18 marca 2015 r. przedstawionych przez Uzytkownika informacji z badania
zdarzenia lotniczego samolotu Diamond DA-20-C1 Eclipse, ktore miato miejsce 08 marca 2015 r.
podczas startu z lotniska EPOD, dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3 rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie
cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgceqo dyrektywe 94/56/WE", Panstwowa Komisja
Badania Wypadkow Lotniczych podjeta decyzje o zakonczeniu badania na podstawie informacji
dostarczonych przez Uzytkownika.

Informacje/raport o zdarzeniu
Przebieg i okoliczno$ci zdarzenia:

Instruktor-pilot z pilotem-uczniem wykonywali loty szkolne po kregu wg zatwierdzonego
programu do szkolenia na licencj¢ PPL(A). Dowodca zatogi byt instruktor-pilot FI(A)R
(mgzczyzna lat 53, 5500 godz. nalotu na samolotach i 1000 godz. nalotu na szybowcach, 4700
godz. nalotu jako dowodca, 43 godz. jako instruktor; orzeczenie lekarskie kl.I). Po starcie do lotu
zakonczonego incydentem oK. godz. 12:10 (LMT) instruktor-pilot zauwazyt, ze pilot-uczen
wywazyt samolot nieco bardziej jako ,,ciezki na nos”, niz w poprzednich lotach. Rozbieg i start
przebiegal normalnie, zadne szczegdlne zjawisko nie zwrocito uwagi zatogi. Osoba spacerujaca
brzegiem lotniska zauwazyta po jednym ze startow, ze podczas wznoszenia, tuz po starcie, od
goleni przedniego podwozia oddzielit si¢ widelec wraz z kolem i natychmiast powiadomita
o tym pracownikow przebywajacych w budynku aeroklubu. W tym samym czasie instruktor-
pilot lecacy tym samolotem zaniechat podej$cia na pas trawiasty, a wykonujac procedure
nieudanego podejs$cia nie wiedziat o usterce samolotu — informacje t¢ otrzymat droga radiowa,
zanim podjal podejscie do ponownego lagdowania na pasie trawiastym. Zadecydowano
0 wykonaniu niskiego przelotu nad lotniskiem w celu wzrokowej oceny usterki samolotu —
stwierdzono brak kola i1 normalne polozenie goleni przedniego podwozia. Ilo$¢ paliwa
zapewniata czas lotu ok. 2 godzin. Loty w ATZ wstrzymano, zawiadomiono straz pozarng
i pogotowie ratunkowe, ktorych ekipy niezwlocznie przybyly na lotnisko. Instruktor-pilot po
konsultacji z kierownikiem szkolenia wyladowat na pasie asfaltowym 27 z niepracujacym
silnikiem i obracajacym si¢ $miglem, opierajac si¢ w koncowej fazie lagdowania na uszkodzonej
goleni podwozia przedniego. Od miejsca zetknigcia goleni przedniego podwozia z ziemia do
miejsca zatrzymania samolot przebyt ok. 200 m z nieznaczng utratg kierunku. Innych uszkodzen
poza uszkodzeniem przedniego podwozia nie byto, nie doszto do kontaktu $migta z nawierzchnig
drogi startowej. Zatoga opuscita samolot, ktory po wykonaniu dokumentacji fotograficznej
zdarzenia przetransportowano do hangaru. Na drodze startowej odnaleziono oddzielone od
samolotu elementy podwozia przedniego, w tym wszystkie czgsci ztgczne. Stwierdzono, ze
odtamaniu ulegla gwintowana szpilka na goleni podwozia przedniego, stuzaca do nakrgcania
nakretki zabezpieczajacej mocowanie zespotu widelca z kotem do goleni. Przetom tego elementu
[patrz fot.8 ponizej] wykazuje wyraznie trzy etapy pekania zmegczeniowego i $lady korozji.
Wykrycie peknigcia uszkodzonej czgéci podwozia nie jest mozliwe w trakcie normalnej
eksploatacji samolotu ani w trakcie obstugi planowej — wymaga demontazu widelca z goleni
podwozia przedniego.

1 Dz. U. UE. L.z 2010 ., Nr 295, poz. 35
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Kolor czerwony

- elementy odfamane
GOLEN PODWOZIA
0S OBROTU WIDELCA

4

i

5- owyiej: przegub mocowania widelca z kotem dosi obrotu na
goleni podwozia przedniego, odnalezionego na drodze startowej
[foto: Aeroklub Warminsko-Mazurski].

WIDELEC PODWOZIA

Kolor niebieski
- czg$ci odnalezione na
drodze startowej

6 — Wszystkie cze$ci zlaczne mocowania widelca do osi obrotu na 7 — Mocowanie widelca z kotem do osi obrotu na
goleni podwozia przedniego, odnalezione na drodze startowej oraz goleni podwozia przedniego - kolorami wskazane
odtamany gwintowany fragment szpilki goleni podwozia wraz z elementy odtamane i czesci zlaczne odnalezione
nakretka i zawleczka zabezpieczajaca [foto: Aeroklub Warminsko- na drodze startowej [ilustracja zaczerpnieta z
Mazurski]. katalogu czesci zamiennych samolotu].

Uzytkownik dokonat analizy zdarzenia, wypetnit i przestalt w dn. 11 marca 2015 r. do PKBWL
Technical Occurrence Report Ref # 01/2015, zgloszenie zdarzenia, kopie stosownej
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dokumentacji oraz zdjecia elementéw uszkodzonego podwozia, wykorzystane do zilustrowania
niniejszej uchwatly.

8 - Z prawej: odtamany gwintowany fragment szpilki goleni podwozia
przedniego o diugosci ok. 18 mm wraz z nakretka i zawleczka
zabezpieczajaca - zblizenie od strony przetomu.

okresla przyczyne zdarzenia.
Na zdjeciu wskazano trzy charakterystyczne strefy przetfomu:

¢ najciemniejsza  strefe ,A” stanowigca rejon miejsca
zapoczatkowania pekania zmeczeniowego i jego powolnego
postepu, z widocznym nalotem korozji,

e jasniejszg strefe szybszego postepu zmeczenia ,B” ze stabo
zaznaczonymi prazkami ,,przystankow”, i

e najjasniejszg strefe doraznego dotamania ,C” o chropawej
powierzchni.

[foto: Aeroklub Warminsko-Mazurski].

Przyczyna zdarzenia lotniczego:
Zmgczeniowe pekniecie gwintowanej czesci Szpilki goleni podwozia przedniego.
Czynnikami sprzyjajacymi zaistnieniu zdarzenia byly:

a) rozwigzanie konstrukcyjne, powodujace powstanie cech karbu na poczatku gwintu szpilki tuz
przy jej wprowadzeniu w korpus goleni podwozia,

b) rozwigzanie konstrukcyjne podwozia przedniego, powodujace tendencje do tatwego
doprowadzenia do wezykowania kota, co w rezultacie doprowadza do szybszego
rozregulowania mocowania widelca na goleni i zwigkszenia obcigzenia szpilki goleni
podwozia przedniego,

C) intensywne wykorzystywanie samolotu w procesie szkolenia, narazajace struktur¢ na
zwigkszone obcigzenia podczas ladowan szkolnych,

d) znaczacy udzial kotowania po nierdéwnych (trawiastych) nawierzchniach w ogdlnym czasie
kolowania podczas eksploatacji.

Dzialania profilaktyczne podjete przez Uzytkownika:

1. Podejmujac eksploatacj¢ samolotu Uzytkownik:

e zrezygnowal ze stosowania owiewki kota przedniego dla ulatwienia przegladow
przedlotowych;

e dokonal szkolenia personelu latajagcego na samolotach DA-20 w stosowaniu techniki
ladowania gwarantujgcej maksymalne ograniczenie wystapienia wezykowania kota podwozia
przedniego (,,shimmy”).

2. Po zaistnieniu incydentu Uzytkownik:
dokonat doraznego przegladu elementéw podwozia przedniego w drugim z eksploatowanych
samolotow DA-20 (stwierdzono przy tym znaczne zuzycie tulei bragzalowych, stanowiacych
utozyskowanie widelca na czopie goleni, co sprzyja zwigkszeniu obcigzen gnacych na szpilce
goleni);

e powiadomit o zdarzeniu PKBWL, ULC, EASA 1 wiasciciela Certyfikatu Typu.

Komisja nie formutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Podpis nadzorujacego badanie

podis s orgginals
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