PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia: 324/15

Rodzaj zdarzenia: INCYDENT
Data zdarzenia: 14 marca 2015r.
Miejsce zdarzenia: FIR Warszawa (EPWW)

) ) _ a) Samolot, Airbus A320 (A320)
Rodzaj, typ statku powietrznego: | 1y - gamolot, BAE SYSTEMS AVRO RJ-100 (RJLH)

Dowoédca SP: Brak danych

Smiertelne Powazne Lekkie Bez obrazen

Liczba ofiar / rodzaj obrazen:

Nadzorujacy badanie: Bogdan Fydrych

Podmiot badajacy: | Instytucja zapewniajqca stuzby Zeglugi powietrznej

Sklad zespolu badawczego: nie wyznaczano
Zalecenia: NIE

Adresat zalecen: NIE DOTYCZY

Data zakonczenia badania: 14 lipca 2015 r.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Zblizenia si¢ dwoch statkow powietrznych A320 i RJ1H. Uczestnicy zdarzenia to samoloty
dolotowe do EPWA zaplanowane przez punkt BIMPA. Po nawigzaniu kontaktu radiowego
przez zatoge RJ1H na poziomie lotu (FL) 280 zaloga otrzymata zezwolenie na znizania do
FL200. Zatoga samolotu A320 otrzymala zezwolenie znizania do FL290. Spodziewana
minimalna odleglo§¢ miata wynosi¢ 7NM. Z powodu zmniejszajgcej si¢ minimalnej
odlegtosci pomigdzy samolotami kontroler (krl) GAT ACC EPWW ustawit samoloty, tak aby
zachowana byla podituzna separacja na przekazanie do APP Warszawa. Zatoga RJIH
otrzymata polecenie utrzymywania predkosci IAS 270 wezitow lub mniej, a po chwili

instrukcje wykonania zakretu w lewo na kurs 60 stopni. Zatoga A320 otrzymywata instrukcje

Stronalz3



schodkowego znizania. W trakcie przelotu samolotu RJ1H przez FL260 zatoga A320

otrzymala instrukcje znizania do FL260. Po chwili system wygenerowat ostrzezenia STCA.

Najmniejsza odnotowana odlegto$¢ pomiedzy samolotami wyniosta 6,9 NM w poziomie i 600

FT w pionie przy wymaganych 7 NM w poziomie lub 1000 FT w pionie.

Ustalenia

1. Byl to pierwszy dyzur kontrolera po jednym dniu wolnym.

2. Tlos¢ sektorow otwartych byla odpowiednia, natezenie ruchu bylo w $rednich granicach
wartos$ci.

3. Pracujacy na stanowisku krl ACS licencj¢ kontrolera ruchu lotniczego - uprawnienia ACS
- otrzymatl w 2010. W dniu zdarzenia posiadat aktualne wszystkie uprawnienia, oraz
badania lekarskie. Kurs od$wiezajacy wiadomosci odbyt w dniach 05-07/05/2014.

4. Samoloty wlecialy w sektor z roznicg predkosci ponad 40 weziow z porownywalng
odlegloscig do TMA.

5. Wyswietlona trasa STAR mogta sugerowa¢ skoordynowanie z APP dla A320 na lot po
prostej do punktu OLDIM z "high speed". Spowodowatoby to lot obu samolotow na
kursach rozbieznych z nierestrykcyjnym znizaniem i swobodg wyprzedzania przez A320.

6. Kontroler nakazat RJ1H utrzymywanie predkos$ci aktualnej lub mniejszej, co nie odniosto
zadanego efektu. STAR wymaga ograniczenie pr¢dkosci do 250 weztow przed wlotem w
przestrzen TMA.

7. Kontroler probowat "ustawi¢" kolejke do podej$cia dla APP, nakazujac zatodze RJ1H
wykonanie zakretu ,,za ogon” A320. W rezultacie APP byla zmuszona do ograniczenia
predkosci innego samolotu lecacego z kierunku potnocego.

8. A320 zostal zmuszona do wykonania zakretu (,,ucieczki”) na kurs 60 stopni przed
lecacym na niego RJ1H. Utrata tacznosci przed wydaniem tej dyspozycji stworzylaby
powazne zagrozenie.

9. Sytuacja zostata opanowana po interwencji kontrolera APP.

10. Tlo$¢ transmisji przekraczata dopuszczalng na ten etap lotu, pomimo ze nie bylo ani jedne;j

informacji o ruchu lub powodzie nakazu wykonania zakrgtow.

Przyczyny zdarzenia lotniczego:

Btedy w pracy ATM.

Dzialania profilaktyczne podjete przez podmiot badajacy:

1. Przekaza¢ raport koncowy do LSM ACC GAT w celu poinformowania uczestniczacego

w zdarzeniu krl o zakonczeniu postgpowania oraz zapoznania go z ustaleniami raportu, aby

ograniczy¢ mozliwo$¢ wystapienia podobnego zdarzenia w przysztosci.
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2. Przekaza¢ raport koncowy 1 zebrane materialy do Os$rodka Szkolenia Personelu ATS

w celu wlaczenia ich do zasobu (bazy danych) materiatéw ze zbadanych zdarzen

wykorzystywanych przez instruktoréw OSPA podczas szkolen podstawowych oraz

od$wiezajacych dla kontroleréw ruchu lotniczego.

Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:

Komisja nie sformulowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Koniec

Imi¢ i nazwisko

Podpis

Nadzorujacy badanie:

Bogdan Fydrych

podpis na orgginale
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