Dot. wypadku nr: 335/15
UCHWALA

PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Po rozpatrzeniu w dniu 2 kwietnia 2015 r. informacji przedstawionych w zgloszeniu
zdarzenia lotniczego przez wiasciciela — uzytkownika o okolicznos$ciach zaistnienia wypadku
lotniczego szybowca SZD-30 PIRAT o znakach rejestracyjnych D- 2835, ktore wydarzyto si¢
W miejscowosci Lazy k. Jarostawia, dzialajgc w oparciu o art.5 ust. 3 rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow
i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgceqo dyrektywe
94/56/WE", Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych uznata informacje zawarte

W zgloszeniu za wystarczajace i podjeta decyzje o zakonczenia badania.

Informacje o zdarzeniu

Przebieg i okoliczno$ci zdarzenia:

W dniu 15 marca 2015 r. 0 godzinie 12 : 39 LMT z ladowiska Laszki k. Jarostawia do lotu
termicznego nad lotniskowego wystartowat szybowiec SZD — 30 Pirat. Pilot, byt posiadaczem
licencji szybowcowej SPL i wykonywat trzeci lot tego dnia. W pierwszych dwoch lotach nie
udato mu si¢ nawigza¢ kontaktu z termika. W trzecim locie po wyczepieniu na wysokos$ci
okoto 500 m pilot szybko nawigzal kontakt z termika i w noszeniu okolo 1 m/s osiagnat
podstawe chmur 650 m. Szybowiec znoszony przez wiatr wylecial poza stozek dolotowy,
a pilot utracil orientacj¢ geograficzng w terenie. Szybowiec w locie $lizgowym stopniowo
tracit wysokos¢, a pilot do wysokosci 500 m probowat wznowi¢ orientacje. Ostatecznie
zglosit droga radiowa kierujacemu lotami, ze si¢ zgubit. Dzigki podpowiedziom z ziemi
wznowit ogdlng orientacje I rozpoczat lot w strone ladowiska. Bedac na wysokosci 300 m,
kiedy powinien wykonywa¢ manewr do lgdowania na wybranym polu leciat dalej w kierunku
ladowiska, mijajac duze pola nadajace si¢ do ladowania i dopiero bedac na wysokosci okoto
100 m w rejonie miejscowosci Lazy podjat decyzje o ladowaniu w terenie przygodnym nie
zapewniajagcym bezpiecznego wykonania tego manewru. Bedac na niewielkiej wysokosci

wykonat gwattowny zakret w lewo o 90°. W trakcie zakretu, na wysokosci okoto 5 m bedac
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z tylno- bocznym wiatrem (ilustracja nr 1) szybowiec przepadt uderzajac lewym skrzydiem

i przednig cz¢scig kadtuba o ziemig (ilustracja nr 2).
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Koncowa faza lotu szybowca

B 2009 Data uzyskania 1/2014 49259 22951'44.3 83m  wysokosc punktuwidzenia 1.5 km

llustracja nr 1. Rejon ladowania szybowca. Widoczne duze pola nadajace si¢ do ladowania na kierunku

z jakiego lecial szybowiec .

llustracja nr 2. Stan szybowca po wypadku. Widoczna calkowicie rozbita przednia cze¢sé kadluba.
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W wyniku zderzenia pilot odniést obrazenia nog i glowy, a szybowiec zostat catkowicie
zniszczony. Pilota odwieziono do szpitala. W trakcie oglgdzin miejsca wypadku nie

stwierdzono $ladow dobiegu.

Przyczyny zdarzenia lotniczego:
e Nieznajomo$¢ rejonu lotow, co przyczynito sie do utraty orientacji geograficznej.
e 7byt pozne podjecie decyzji o lagdowaniu w terenie przygodnym, co skutkowato
brakiem mozliwo$ci wyboru pola odpowiedniego do takiego ladowania.
e Proba odchylenia si¢ od przeszkod na krytycznie matej wysokosci | wykonanie zakretu
z tylno — bocznym wiatrem, co spowodowato przeciagnigcie szybowca i zderzenie

Z ziemia.

Dzialania profilaktyczne:
organizator lotdéw zapoznat pilotow z okoliczno$ciami zdarzenia, przypominajac zasady
wznawiania orientacji w terenie oraz przypomniatl zasady wyboru pola i postgpowania

w przypadku ladowania w terenie przygodnym.

Zalecenia profilaktyczne Komisji:

Komisja nie formutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Komentarz Komisji:

po wypadku policja przeprowadzita badanie pilota na obecnos¢ alkoholu w wydychanym
powietrzu z wynikiem 0,00 mg/l. Zdaniem Komisji zachowanie pilota byto nie racjonalne.
Pilot niewtasciwie ocenit mozliwos¢ dolotu do ladowiska Laszki. Przelatujac nad duzymi
polami nadajacymi si¢ do bezpiecznego ladowania w terenie przygodnym, zwlekat z decyzja
do ostatniej chwili. W okresie ostatnich dwoch lat byto to drugie zdarzenie lotnicze
z udziatem tego pilot.

Zalaczniki:

Album zdjec¢.

Podpis nadzorujacego badanie

podis s orgginals
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