Dot. incydent nr: 336/15

UCHWALA

PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Po rozpatrzeniu w dnia 15 kwietnia 2015 r. informacji przedstawionych przez witasciciela -
uzytkownika 0 okoliczno$ciach zaistnienia incydentu lotniczego z udziatem samolotu ULM
PIPISTREL VIRUS SW, ktory wydarzyt si¢ w dniu 16 marca 2015 r., na lotnisku Pobiednik
Wielki k. Krakowa (EPKP), dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3 rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkéw i incydentow w
lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajacego dyrektywe 94/56/WE,
Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych uznata informacje zawarte w zgltoszeniu

i zalgcznikach za wystarczajace i podjeta decyzje o zakonczeniu badania.

Informacje/raport o zdarzeniu

Przebieg i okolicznos$ci zdarzenia:

W dniu 16 marca 2015 r. na lotnisku w Pobiedniku Wielkim (EPKP) Samolot ULM
PIPISTREL VIRUS SW mial by¢ przekazany nowemu wiascicielowi. Przedstawiciel
producenta (zwany dalej drugim pilotem) przyleciatl nim z Bielska (EPBA). W celu zapoznania
nowego wlasciciela (zwanego dalej pilotem) z wiasciwosciami lotnymi samolotu, drugi pilot
wykonat z nim lot do strefy i1 cztery loty po kregu. Starty odbywaly si¢ na kierunku pasa 09. Po
kolejnym starcie (touch and go) bedac na wznoszeniu na wysokosci okoto 100 m pilot
zauwazyl znaczny spadek mocy 1 drgania samolotu. Upewniwszy sie, ze dzwignia przepustnicy
jest maksymalnie wcisnigta (pelne tadowanie), zglosit drugiemu pilotowi, ze co$ jest nie
w porzadku z silnikiem. Drugi pilot zorientowat si¢, Ze nastapita awaria silnika, przejat stery
1 wykonatl zakret w strong lotniska, probujac wyladowa¢ z wiatrem na pasie 27. Poniewaz
wysokos¢ byta zbyt mala a silnik nie dawal wystarczajacej mocy, przyziemienie nastgpito
z lewej strony pasa na niewyrownanej czesci lotniska. Po paru metrach samolot wtoczyt sie na
pas 27 i po okoto 100 m dobiegu zatrzymatl si¢. W trakcie dobiegu uszkodzenie. zostaly
owiewki prawego i lewego kota podwozia glownego Z powodu mokrej nawierzchni lotniska
I nieprawidtowej pracy silnika (moc, jaka osiggal okazata si¢ zbyt mata do skotowania
samolotu pod hangar), piloci go wytaczyli. Po chwili, gdy przeszkalany pilot opuscit kabineg,

drugi pilot ponownie uruchomit silnik i pokotowal pod hangar. Po zakolowaniu na plyte
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postojowa przed hangarem wykonal probe silnika, i stwierdzil, ze pracuje on prawidlowo.
Takie zachowanie si¢ silnika sugerowato, ze przyczyng jego ztej pracy mogto by¢ oblodzenie
gaznika. Po uzyskaniu danych meteorologicznych i naniesieniu ich na wykres okreslajacy
mozliwos¢ wystgpienia oblodzenia gaznika, wyznaczony punkt znalazt si¢ w obszarze silnego

oblodzenia w kazdym zakresie pracy silnika (ilustracja ponizej).
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Wykres okreslajacy mozliwos¢ wystgpienia oblodzenia gaznika.

Samolot PIPISTREL VIRUS SW nie byl wyposazony w uktad podgrzewania gaznikow,
poniewaz ich usytuowanie powoduje mate prawdopodobienstwo wystepowania oblodzenia.
Jednak zdaniem Komisji, piloci zapoznajac si¢ z komunikatem meteorologicznym i obserwujac
stan pogody powinni zwrdci¢ uwage na mozliwos¢ wystgpienia tego zjawiska.

Przyczyny zdarzenia lotniczego:

najbardziej prawdopodobng, przyczyna nieprawidtowej pracy silnika bylo oblodzenie gaZnika.
Dzialania profilaktyczne:

incydent omowiono z pilotami.

Komisja nie formutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Komentarz Komisji :

1.Komisja zwraca uwage na to, ze po ladowaniu i wylaczeniu silnika z powodu jego
nieprawidlowej pracy, nie powinien on by¢ ponownie uruchomiony bez przeprowadzenia jego
ogledzin. Poniewaz nie byto wiadomo, jaka jest przyczyna zlej pracy silnika (mogto to by¢ na
przyktad  peknigcie  przewodu  paliwowego lub  poczatki  zacierania  sig),

uruchomienie silnika bez oglgdzin mogto doprowadzi¢ do pozaru a nawet wybuchu. Ponowne
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uruchomienie silnika bez oglgdzin moze takze utrudni¢ zdiagnozowanie przyczyn zlej pracy
I spowodowac jego wigksze uszkodzenia.

2.Komisja przypomina o zasadzie mowiacej, ze w przypadku awarii silnika na wysoko$ci do
100 m wysokosci nalezy ladowa¢ po prostej z ewentualng odchytkg od przeszkod, jesli jest
konieczna. W zaistnialym przypadku pilot ocenit, ze wysoko$¢ i moc silnika, jaka rozporzadzat
wystarczy do bezpiecznego wykonania zakretu i lagdowania w granicach lotniska.

Punkt 6.4 Instrukcji Uzytkowania w Locie 1 Obstugi Technicznej Samolotu PIPISTREL
VIRUS SW moéwi:

6.4 AWARIA SILNIKA

Awaria silnika przy starcie
Na poczatku nalezy zabezpieczy¢ predkosé 55kts (100 km/h) i lgdowac samolotem na kierunku pasa
startowego, unikajgc przeszkéd na drodze lotu. Zamkng¢ zawér paliwa (pozycja OFF) i wytgczy¢

Gtowny przetacznik (MASTER, pozycja OFF)

OSTRZEZENIE! NIE ZMIANIAC KIERUNKU LOTU LUB NIE WYKONYWAC
ZAKRETOW JESLI NIE JEST TO KONIECZNE! Po bezpiecznym ladowaniu nalezy

zabezpieczy¢ samolot.

podjis na orgginale

Podpis nadzorujacego badanie
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