Dot. incydentu nr: 363/15

UCHWALA

PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Po rozpatrzeniu w dniu 25 marca 2015 r. przedstawionych przez Uzytkownika informacji z badania
zdarzenia lotniczego samolotu Cessna 182T, ktore miato miejsce 21 marca 2015 r. podczas startu
z lotniska EPBC, dziatajagc w oparciu o art. 5 ust. 3 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego
I Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz
zapobiegania im oraz uchylajgceqo dyrektywe 94/5 6/WE", Pafistwowa Komisja Badania
Wypadkow Lotniczych podjeta decyzje o zakonczeniu badania na podstawie informacji zawartych
w zgloszeniu zdarzenia i1 dostarczonych przez Uzytkownika.

Informacje/raport o zdarzeniu
Przebieg i okoliczno$ci zdarzenia:

Po starcie na kierunku 28 z lotniska EPBC po ok. 2 minutach lotu pilot stwierdzit zablokowanie
trymera steru wysokosci, o czym powiadomit Babice Informacja na czestotliwosci 119.450
MHz, zgtaszajac zamiar powrotu na lotnisko i ladowania. W trakcie lotu powrotnego trymer
odblokowatl si¢ i dziatal prawidtowo. Ladowanie przebieglo bez probleméw. W wyniku
przegladu przeprowadzonego przez dziat techniczny Uzytkownika nie stwierdzono zadnych
usterek i nieprawidtlowosci w funkcjonowaniu uktadu napgdowego trymera steru wysokosci
samolotu. Po przeanalizowaniu sytuacji dziat techniczny doszedt do wniosku, ze najbardziej
mozliwg przyczyng zaistnialej sytuacji byto to, ze system Garmin 1000 (w jaki wyposazony jest
samolot) po wiaczeniu dokonuje uzgodnienia danych wskazywanych z danymi odniesienia, CO
jest wymagane do zakonczenia sekwencji testu przedlotowego uktadu autopilota i trymera
elektrycznego, a cykl taki trwa ok.10 minut. W przypadku gdy samolot zacznie si¢ poruszac
przed zakonczeniem sekwencji uzgadniania ukladu, moze automatycznie zosta¢ wylaczony
autopilot i uktad elektryczny trymera. W rozmowie z pilotem stwierdzono, ze 0 tym wiedziat, ale
nie wykluczyl, Ze przemiescit samolot w inne miejsce zaraz po uruchomieniu.

Przyczyna zdarzenia lotniczego:

Najbardziej prawdopodobna przyczyna zdarzenia byto nie odczekanie przez pilota na
zakonczenie sekwencji testu przedlotowego systemu Garmin 1000.

Dzialania profilaktyczne podjete przez Uzytkownika:

Uczulono instruktoréw, aby podczas okresowych kontroli pilotazu jak i szkolenia na statkach
powietrznych wyposazonych w system Garmin 1000 zwracali uwage pilotom na prawidlowa
eksploatacj¢ systemu 1 wymagali od pilotow przestrzegania procedur wynikajacych
z uzytkowania systemu Garmin 1000.

Komisja nie formutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.
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