Dot. INCYDENT nr: 423/15

UCHWALA

PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Po rozpatrzeniu w dniu 29 kwietnia 2015, przedstawionych przez panstwowy organ zarzadzania
ruchem lotniczym informacji o okolicznosciach zaistnienia zdarzenia lotniczego samolotu Boeing
737-800, ktore wydarzyto si¢ w dniu 31 marca 2015 w rejonie kontrolowanym lotniska TMA
Warszawa, dziatajac w oparciu o0 art. 5 ust. 3 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkéw i incydentéw w lotnictwie cywilnym oraz
zapobiegania im oraz uchylajacego dyrektywe 94/56/WE', Panstwowa Komisja Badania

Wypadkow Lotniczych na podstawie zebranych informacji podjeta decyzj¢ o zakonczeniu badania.

Raport o zdarzeniu

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Zatoga samolotu Boeing 737-800 (B738) po starcie z lotniska EPMO wykonywata odlot wedtug
procedury SID OLILA 2], ktora przewiduje poczatkowe wznoszenie do wysokosci 4000ft. Zatoga
po nawigzaniu tgcznosci radiowej ze stuzbami kontroli ruchu lotniczego (DIR APP Warszawa),
poinformowata o wnoszeniu do FL100 zamiast zgodnie z procedurg do 4000ft. Ze wzgledu na brak
potencjalnego zagrozenia w tym czasie, kontroler ruchu lotniczego wydal zezwolenie

na kontynuowanie wznoszenia do FL90.

Przyczyny zdarzenia lotniczego:

Niestosowanie si¢ przez zatoge samolotu Boeing 737-800 do parametrow procedury standardowego
odlotu z lotniska EPMO.

! Dz. U. UE. L.z 2010 r., Nr 295, poz. 35
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Podjete dzialania profilaktyczne:

Z uwagi na podobny incydent w przesztosci (nr 2193/14 z dn.15 grudnia 2014) analizie poddano
dokumentacje operacyjng dot. procedur odlotowych z ktorych korzystajg zalogi operatora. Wedtug
oceny operatora potencjalng przyczyna btgdow zatogi moze by¢é mylace wydanie opisu mapy
procedury standardowego odlotu (SID). Operator zwrdcit si¢ do podmiotu publikujagcego mapy
o zmian¢ edycyjna.

Do czasu wprowadzenia zmiany, operator wydat Company Notam skierowany do zatog

operujacych na lotnisku EPMO o ponizszej tresci:

***NAVIGATION WARNING***
MODLIN — EPMO / WMI - SID LEVEL BUST RISK — KORA
CAREFULLY CHECK SID CHARTS
SIDS STOP ALTITUDES ARE 4000FT

Jednoczes$nie, w porozumieniu z pafnstwowym organem zarzadzania ruchem lotniczym, stuzby
kontroli ruchu lotniczego lotniska EPMO wprowadzity zasad¢ dodatkowego informowania zalog

lotniczych o restrykcjach wysokosciowych w czasie wydawania zgody na lot.

Komisja nie formulowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Podpis nadzorujacego badanie
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