PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia: 44 1/15

Rodzaj zdarzenia: INCYDENT
Data zdarzenia: 1 kwietnia 2015 r.
Miejsce zdarzenia: Rejon Informacji Powietrznej Warszawa (FIR EPWW)

1) Samolot, Airbus A319 (A319)

Rodzaj, typ statku powietrznego: )
2) Samolot, Airbus A320 (A320)

Dowédca SP: Brak danych

Smiertelne Powazine Lekkie Bez obrazen

Liczba ofiar / rodzaj obrazen:

Nadzorujacy badanie: Bogdan Fydrych
Podmiot badajacy: Instytucja zapewniajgca stuzby Zeglugi powietrznej
Sklad zespolu badawczego: nie wyznaczano
Zalecenia: NIE
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY
Data zakonczenia badania: 2 paidziernika 2015 r.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Zblizenie si¢ dwoch statkow powietrznych w okolicach punktu nawigacyjnego EVINA.
W zdarzeniu udziat braty samoloty: A319 lecacy na FL 380 po trasie BOKSU - TUSIN oraz
A320 lecacy na FL 380 po trasie YABER - TUSIN. W zwiazku ze zbieznymi trasami lotu
statkow powietrznych, dla zachowania wymaganej 7 NM separacji poziomej kontroler ruchu
lotniczego (krl) zredukowat predkos¢ samolotu A319 do M077 natomiast dla zatogi samolotu
A320 zezwolit na lot po prostej do punktu MIKOV wraz z nakazem utrzymywania predkosci
MO079. W okolicach punktu EVINA zatoga A319 zaczeta przyspieszaé. Krl nakazat zatodze
wykonanie zakretu w lewo na kurs 200°,a nastgpnie ponownie w lewo na kurs 180° w wyniku
czego samolot A319 przeleciat za samolotem (,,ogonem”) A320 w odlegtosci ok. 6,8 NM
(wymagana separacja 7NM). W trakcie zdarzenia w sektorze wystepowaty silne wiatry o
zmiennym kierunku.

Ustalenia

1. Byt to drugi dyzur kontrolera po dwoch dniach wolnych.

2. Ilos¢ sektoréw otwartych byla odpowiednia, nat¢zenie ruchu byto w $rednich granicach

wartos$ci.

Stronalz?2



8.
9.

Pracujacy na stanowisku krl ACS licencj¢ kontrolera ruchu lotniczego - uprawnienia ACS
- otrzymat w 2000 r. W dniu zdarzenia posiadal aktualne wszystkie uprawnienia, oraz
badania lotniczo - lekarskie. Kurs od$wiezajacy wiadomosci odbylt w dniach
07-13/01/2015.

. Poczatkowe pomiary pomigdzy samolotami, oraz réznice pomigdzy predkosciami (GS) nie

sugerowaly zanizenia separacji w granicach FIR EPWW, wiec ingerencja na ich tory
lotow wydawata si¢ zbedna.

Kontrolerzy nie skoordynowali z ACC Praga lotu A319 na punkt HLV (skret w prawo) co
spowodowatoby powickszenie separacji bocznej pomigdzy samolotami. Uzgodniono lot
A320 na MIKOV - kurs kolizyjny z A3109.

Nie zapytano o "spot wind na FL380" przed wektorowaniem samolotow. Wiatr spowolnit

A320 i przyspieszyt A319.

. Istniata mozliwos$¢ zatrzymania A320 na FL370, lecz krl poprzednie sektora wydat zgode

na zajecie FL380 (za aprobatg koordynatora sektora "JR") oraz zainicjowal regulacje
predkosci.
Regulacje predkosci na wieksza czgs¢ lotu wplywaja negatywnie na jego ekonomike.

Nie udzielono informacji o ruchu.

Przyczyna zdarzenia lotniczego:
Bledy w pracy ATM.

Dzialania profilaktyczne podj¢te przez podmiot badajacy:

1.

Przekaza¢ raport koncowy do LSM ACC GAT w celu zapoznania uczestniczacego
w zdarzeniu krl z ustaleniami raportu, aby ograniczy¢ mozliwo$¢ wystgpienia podobnego

zdarzenia w przysztosci.

. Przekaza¢ raport koncowy i zebrane materiaty do Osrodka Szkolenia Personelu ATS w

celu wlaczenia ich do zasobu (bazy danych) materialow ze zbadanych zdarzen
wykorzystywanych przez instruktorow OSPA podczas szkoleh podstawowych oraz

od$wiezajacych dla kontroleréw ruchu lotniczego.

Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:

Komisja nie sformulowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Koniec

Imie i nazwisko Podpis

Nadzorujacy badanie: Bogdan Fydrych W " W
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