Nr ewidencyjny zdarzenia lotniczego

484/15 Warszawa, dnia 22 kwietnia 2015 r.

PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

RAPORT KONCOWY

z badania zdarzenia statku powietrznego

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowej Komisji Badania Wypadkow
Lotniczych dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecer dotyczgcych bezpieczehstwa.
Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu o obowigzujgce
przepisy prawa migdzynarodowego i krajowego. Badanie zostalo przeprowadzone bez koniecznosci stosowania
prawnej procedury dowodowej. Sformufowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwigzku przepisami
Rozporzqdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow
i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgce Q0 dyrektywe 94/56/WE
(Dz. U. UE. L. 2010, nr 295, poz. 35) nie mogq by¢ traktowane jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych
za zaistniale zdarzenie. Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci. W zwiqzku z powyzszym wszelkie
formy wykorzystania tresci niniejszego raportu do celow innych niz zapobieganie wypadkom i powaznym
incydentom lotniczym, moze prowadzi¢ do blednych wnioskéw i interpretacji. Raport niniejszy zostat
sporzgdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogq byé przygotowywane jedynie w celach
informacyjnych.

Rodzaj zdarzenia:

WYPADEK

Badanie przeprowadzil:

PKBWL.

Data i czas lokalny zaistnienia zdarzenia:

10 kwietnia 2015 r., godz. 19:14 (LMT).
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4. Miejsce startu i zamierzonego ladowania:
Ladowisko Konstancin-Jeziorna. Wspohrzedne geograficzne: N-52°0433,2”/ E-21°11 19,47,
wzniesienie 260 ft AMSL.

5. Miejsce zdarzenia:

Miejsce zdarzenia pokazano ponizej na ilustracji.

MIEJSCE ZATRZYMANIA SIE SAMOLOTU —,_.

ok.250 m od progu pasa ,,30”

Zdjecie ladowiska Konstancin wzdiuz osi pasa startowego, wykonane o zachodzie storica w kierunku
przeciwnym do kierunku lagdowania samolotu TS-8 Bies SP-YBD 10 kwietnia 2015 r. [internet].

6. Rodzaj, typ, znaki rozpoznawcze, wlasciciel statku powietrznego, uzytkownik, opis

uszkodzen:

Samolot szkolno-treningowy TS-8 Bies o maksymalnym cig¢zarze startowym 1672 kg.
konstrukcji catkowicie metalowej, wolnonosny dolnoptat z podwoziem chowanym z kotem
przednim. Kadtub i skrzydto konstrukcji potskorupowej, skrzydlo trojdzielne, w widoku
z przodu zalamane w sptaszczong liter¢ "W". Silnik gwiazdowy 7-cylindrowy WN-3 firmy
WSK PZL Kalisz, $migto ciggnace, dwulopatowe przestawialne (od wersji TS-8 BIl),
drewniane firmy WSK PZL Warszawa-Okecie, model WR-1A. Podwozie trojkotowe, chowane
pneumatycznie do skrzydet i kadtuba.

Numer fabryczny samolotu: 1009, znaki rozpoznawcze: SP-YBD w Kkategorii Specjalny,

wiasciciel: prywatny, uzytkownik: prywatny.
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http://pl.wikipedia.org/wiki/Podwozie_(lotnictwo)
http://pl.wikipedia.org/wiki/Konstrukcja_p%C3%B3%C5%82skorupowa
http://pl.wikipedia.org/wiki/Silnik_gwiazdowy

W wyniku wypadku samolot zostal uszkodzony. Silnik i jego wyposazenie kwalifikuje si¢ do

przegladu. Ogo6lny stan uszkodzen statku powietrznego przedstawiono na zdjgciu ponize;j.

Samolot na miejscu zatrzymania. Widoczne uszkodzenia: zniszczone $migto, uszkodzone podwozie przednie,
wgniecenie na nosku lewego skrzydta po uderzeniu widelcem przedniego podwozia [fot. Uzytkownik
samolotu].

10.

Szczegdlowy opis uszkodzen i ich zdjecia zamieszczono w Albumie ilustracji.
Typ operacji:

Lot wg. ,,Programu Prob w locie po odbudowie samolotu”, zatwierdzonym przez Urzad
Lotnictwa Cywilnego. Celem prob byto funkcjonalne sprawdzenie prawidtowosci dziatania
samolotu, wszystkich jego uktadow i1 wyposazenia oraz sprawdzenie niektorych osiggow

1 whasnosci lotnych samolotu dla stwierdzenia jego zdatnosci do wykonywania lotow.
Faza lotu:

Ladowanie.

Warunki lotu:

Lot wg przepisow VFR w warunkach VMC, o$wietlenie dzienne.

Cavok, 290/03 kts. Temperatura 15,3° C, ciénienie 1021.

Czynniki pogody:

Warunki meteorologiczne nie miaty wptywu na zaistnienie i przebieg zdarzenia.
Organizator lotow/skokow:

Whasciciel-uzytkownik samolotu.
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11.

12.

13.

Dane dotyczace dowodcy statku powietrznego:

Pilot-mezczyzna lat 63 z licencjg CPL(A), licencja pilota zawodowego samolotowego wazna.
Pilot posiadal aktualne uprawnienia pilota do$wiadczalnego | klasy. Orzeczenie lotniczo-
lekarskie klasa 1/2, wazne 16 wrzesnia 2015 roku. Kontrola techniki pilotazu wazna do 30
czerwca 2015 roku. Kontrola wiedzy teoretycznej wazna do 21 stycznia 2016 roku. Kontrola
techniki umiejetnosci w zakresie uprawnienia IR/SPA/MPA wazna do 30 czerwca 2015 roku.
Nalot ogolny: 21568 lotoéw w czasie 8024 godzin. Na samolocie TS-8 Bies pilot do dnia
zdarzenia lotniczego wykonat 51 godzin i 47 minut lotow. Wazno$¢ uprawnien: SEP(L), IR,
MEP(L) do 30 czerwca 2015 roku.

Obrazenia zalogi i pasazeréw:
Nie byto.
Opis przebiegu i analiza zdarzenia:

W dniu 10 kwietnia 2015 r. w firmie JB Investmens LTD majacej siedzibe przy ladowisku
Konstancin-Jeziorna zaplanowano loty wg ,,Programu Prob w locie po odbudowie samolotu”,
zatwierdzonym przez Urzad Lotnictwa Cywilnego.

Celem prob byto funkcjonalne sprawdzenie prawidtowosci dziatania samolotu TS-8 Bies
0 znakach rejestracyjnych SP-YBD w kategorii Specjalny, wszystkich jego uktadow
i wyposazenia oraz sprawdzenie niektorych osiggdw i wiasnosci lotnych samolotu dla
stwierdzenia jego zdatnosci do wykonywania lotow.

Po zakoficzeniu drugiego lotu zwigzanego z oblotem pilot wykonatl standardowy lewy krag
nadlotniskowy. Czwarty zakret zostat wykonany z nad Wisty z podejsciem do ladowania na
kierunku 30. Po wyprowadzeniu na kierunek lgdowania pilot wypuscil klapy do pozycji
ladowania ustalajac kat szybowania na skraj pasa. Po zalamaniu i1 wyréwnaniu samolot
przyziemit na kota gtéwne oraz przednie koto podwozia w rejonie poczatku lokalnego lekkiego
wzniesienia terenu lotniska. Uderzenie przednim kétkiem o wzniesienie terenu spowodowato
wykonanie trzech kolejnych kangurow. W trakcie trzeciego kangura, gwaltowne opadniecie
samolotu na przednie podwozie spowodowalo odlamanie widelca z kolem przedniego
podwozia na spoinie taczacej widelec z osig skretu i kontakt $migta z nawierzchnig ladowiska.
Dobieg samolotu na uszkodzonej przedniej goleni podwozia, niszczonym $migle oraz dolnej
ostonie silnika wynosit 19 metréw, po czym nastgpito Samoczynne zatrzymanie si¢ samolotu.
Na tym odcinku 19-metrowym stwierdzono 11 wyraznych $§ladow niszczonych topat $§migta na

nawierzchni ladowiska.
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Przebieg ladowania oraz jego poszczegdlne fazy zostaty przedstawione na rysunkach ponizej
oraz na poklatkowych zdjeciach zamieszczonych w Albumie ilustracji, wykonanych przez

fotografa — swiadka zdarzenia.

Lokalne lekkie wzniesienie terenu

HANGAR .‘; B

Fotomapa ladowiska Konstancin - zaznaczone elementy sytuacyjne wypadku samolotu TS-8 Bies SP-YBD 10
kwietnia 2015 r. — podejscie (linia przerywana), miejsce pierwszego przyziemienia z odbiciem przedniego
podwozia (A), miejsce drugiego przyziemienia i odbicia przedniego podwozia (B), miejsce trzeciego
przyziemienia i odbicia przedniego podwozia (C), miejsce czwartego przyziemienia i odtamania widelca z kotem
podwozia przedniego (D), miejsce zatrzymania (E) oraz przyblizony kierunek padania promieni stonecznych (S)
[podkiad: geoportal].

W punkcie A pierwsze przyziemienie kofa przedniego (brak wyraznego $ladu)
W punkcie B brak wyraznego $ladu przyziemienia
W punktach C i D wyrazne $lady przyziemienia (zagtebienia) kota podwozia przedniego

(Bruzda | _Trzeci jkangur_ _Drugi kanqur’ _ = Pierwszy jkangur’ Podejscie __
E D c B
25m ~30m ~40+50 m
W punkcie D odfamanie widelca z kotem podwozia przedniego
Na odcinku D-E widocznych 11 poprzecznych $ladéw topat $migfa w nawierzchni Iagdowiska
W punkcie E $lad dolnei ostonv silnika — bunkt zatrzvmania sie samolotu

Szkic miejsca wypadku samolotu TS-8 Bies SP-YBD 10 kwietnia 2015 r.
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Ladowanie samolotu mialo miejsce o godzinie 19:14 pod zachodzace stonce, co miato
niewatpliwy wptyw na ocen¢ wysokos$ci samolotu przez pilotujacego wzgledem ziemi w fazie
wyroOwnania, wytrzymania 1 samego przyziemienia. Zetknigcie samolotu z ziemig nastgpito
w rejonie lokalnego lekkiego wzniesienia terenu co przy ladowaniu z nisko opuszczonym
przednim kotkiem podwozia spowodowato wybicie samolotu, a spdzniona reakcja pilota
zaowocowala trzema niewielkimi ptaskimi kangurami.

W wyniku zdarzenia samolot ulegt uszkodzeniu, a pilot po wykonaniu czynnosci wylaczania

urzadzen opuscit samolot o wlasnych sitach nie odnoszac obrazen.

Odtamany od osi skretu widelec przedniego podwozia z kotem i zblizenie na zniszczona spoine taczaca
widelec z osig skretu.

Konstrukcja widelca podwozia przedniego samolotu TS-8 Bies, zaprojektowana w latach
pie¢dziesigtych ubieglego wieku, dostosowana byta do Owczesnych mozliwosci
technologiczno-wykonawczych wytworcy samolotu i musi by¢ uznana za nieoptymalng pod
wzgledem sposobu przekazywania obcigzen migdzy elementami (widelcem i osig skretu) za
posrednictwem spoiny zaprojektowanej tak, jak to uczyniono. Sam widelec jest prawidlowo
wzmocniony $ciankg-zeberkiem w swej plaszczyznie symetrii rownolegtej do osi kota, jednak
przekazywanie obcigzen ze spawanego z dwoch potowek plaszcza widelca na rurg osi skretu
jest tego rodzaju, ze powoduje powstawanie zjawiska lokalnego tamania i oddzierania spoiny,
nasilajacego si¢ wraz ze wzrostem obcigzenia  oddzialywujacego podczas ladowania

1 kotowania na przednie podwozie. Konsekwencja tego stanu musza by¢ zjawiska zmeczeniowe
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i korozja, wnikajaca w powstajagce wskutek nich mikropeknigcia, stopniowo obnizajaca

wytrzymato$¢ podwozia przedniego jako catosci.

Stwierdzenia i ustalenia Zespolu badawczego PKBWL.:

pilot posiadat pelne kwalifikacje do wykonania zaplanowanego lotu (wazna licencja, wazne
swiadectwo medyczne),

nie stwierdzono, aby pilot znajdowat si¢ pod wptywem dziatania §rodkéw odurzajgcych oraz
alkoholu,

zdatno$¢ samolotu do lotu i jego stan techniczny byly prawidtowo udokumentowane,
badania samolotu oraz jego dokumentacji wykazaty, ze samolot obstugiwany i uzytkowany
byt zgodnie z obowigzujacymi przepisami, a jego stan techniczny nie budzit zastrzezen.
samolot TS-8 Bies wyprodukowany w 1959 roku byt uzywany do lotow w kategorii
specjalnej,

samolot przed wypadkiem wylatat tacznie 1546 godzin i 31 minut oraz 151 godzin 21 minut
od ostatniej naprawy,

silnik samolotu WN-3 nr fabryczny N3B01824 przepracowat tacznie 1175 godzin i 08 minut
od poczatku eksploatacji oraz 161 godzin 57 minut po naprawie gtownej,

Smigto typu WR-1A wytworcy WSK-PZL Warszawa-Okecie, nr A116323 przepracowato
od poczatku eksploatacji 158 godzin i 10 minut,

masa 1 potozenie §rodka cigzkosci samolotu miescily si¢ w zakresie ograniczen podanych
w jego Instrukcji Uzytkowania w Locie,

samolot byl ubezpieczony (wazne ubezpieczenie OC),

warunki meteorologiczne nie miaty wptywu na zaistnienie i przebieg zdarzenia,

pilot wykonywat podejscie do ladowania w 0si pasa na kierunku ,,30” na uzytkowej

powierzchni lotniska.

14. Przyczyna (przyczyny) zdarzenia:

15.

Blad pilota, polegajacy na trzypunktowym przyziemieniu i spowodowaniu odbic

z przedniego podwozia (kangury), co w konsekwencji doprowadzilo do odlamania widelca

przedniego podwozia od osi skretu, zniszczenia $§migla samolotu i zakonczenia dobiegu na

oslonie silnika.

Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia:

1. Ladowanie pod zachodzace stonce, co znaczaco utrudniato oceng wysokosci.

2. Niewielkie lokalne wzniesienie terenu w miejscu przyziemienia.
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18. Wydane zalecenia bezpieczenstwa:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych nie formulowata zalecen w zakresie

bezpieczenstwa.

19. Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi i komentarze:
Nie proponuje sig.

20. Zalaczniki:

Album ilustracji.

Sktad i podpisy cztonkow zespotu badawczego:

Przewodniczacy: mgr inz. pil. dosw. Andrzej Pussak..................coooveennn.

Czlonek: inz. Tomasz MaKOWSKI........cooeiiiii e,

s i oal
(pieczed i podpis osoby kierujgcej zespotem badawczym /
nadzorujacej badanie z ramienia PKBWL)
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