Dot. incydentu lotniczego nr: 510/15

UCHWALA

PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Po rozpatrzeniu w dniu 6 maja 2015 r., przedstawionych przez uzytkownika informacji
0 okoliczno$ciach zaistnienia zdarzenia lotniczego z udziatem paralotni Mistral 4, ktore wydarzyto
sie 15 kwietnia 2015 r., w miejscowoéci Miedzybrodzie Zywieckie, dziatajac w oparciu o art. 5
ust. 3 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania
wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajqceQo dyrektywe
94/56/WE?', Pafistwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych uznata informacje zawarte

w zgloszeniu za wystarczajace | podjeta decyzj¢ o zakonczenia badania.

Informacje/raport o zdarzeniu
Przebieg i okoliczno$ci zdarzenia:

Pilot paralotni, mezczyzna lat 23, posiada swiadectwo kwalifikacji z wpisanymi uprawnieniami PP,
nalot ogolny 4 h.

Skrzydto paralotni: Mistral 4 (Swing).

Warunki pogodowe: silny wiatr okoto 9-10m/s. Wystepowata turbulencja.
Zdarzenie miato miejsce 0 godzinie 15.00 LT.

Rodzaj lotu: rekreacyjny.

Przebieg zdarzenia: Pilot wystartowat z gory "Jaworzyna", przy silnym wietrze, nastgpnie uzyskat
wysokos¢ ok. 1500m n.p.m. Podjgt probe wytracenia wysokosci przy pomocy tzw. "uszu" jednak
przez zbyt silne noszenia, metoda ta okazata si¢ nieskuteczna. Wobec tego pilot podjgl kolejng
probe przy wykorzystaniu drugiej metody wytracania wysokosci: "B-stallu™. Metoda ta za
pierwszym razem poskutkowata, pilotowi udato si¢ zmniejszy¢é wysokosé o okoto 350 m. Pilot
ponownie podjgl probe wytracenia wysokosci ,, B-stallem”, niestety za drugim razem wykonat ten
manewr nieprawidtowo i paralotnia zlozyla sie w sposob niekontrolowany, nastgpnie nastgpito
zawinigcie sig prawej strony skrzydta, po chwili paralotnia weszta w spirale upadkowq. Po kilku
sekundach pilot zdecydowat si¢ na uzycie spadochronu. Spadochron wypetnit si¢ prawidtowo i po
okolo minucie opadania pilot wylgdowat na drzewach.

Pilot nie stosowal do chwili zdarzenia manewru wytracania wysokosci z uzyciem ,,B-stalla”
a metode te znal jedynie z teorii.
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Biorgc pod uwage niewielkie doswiadczenie pilota nalezy uznal, iz decyzja wykonywania lotu
W panujgcych warunkach atmosferycznych — silny wiatr 9-10 m/s przy turbulentnym powietrzu —
byla niewtasciwa.

Przyczyny zdarzenia lotniczego:
Przyczyng zaistnienia incydentu lotniczego byfy:

1) niewfasciwa ocena warunkéw pogodowych wynikajgca najprawdopodobniej z matego
doswiadczenia;

2) podjecie decyzji o wykonaniu lotu w warunkach atmosferycznych zbyt trudnych do
posiadanych przez pilota umiejetnosci i doswiadczenie;

3) zdecydowanie si¢ na probe wytracenia wysokosci za pomocq "B-stalla" pomimo braku
Jjakiegokolwiek doswiadczenia w stosowaniu tej metody.

Komisja sformutowata nastepujace zalecenie dotyczace bezpieczenstwa:

Pilot: Poglebiac wiedze z zakresu meteorologii, w tym w szczegélnosci W zakresie analizy prognoz
pogody.

Podpis nadzorujacego badanie

podjis na orgginale

! Dz. U. UE. L.z 2010 r., Nr 295, poz. 35
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