PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

521/15

Rodzaj zdarzenia:

INCYDENT

Data zdarzenia:

14 kwietnia 2015 r.

Miejsce zdarzenia:

EPWA

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Samolot PIAGGIO, P180 Avanti |1

Znak rozpoznawczy SP:

Uzytkownik / Operator SP:

Dowodca SP:

Nie dotyczy

Bez
obrazen

Smiertelne Powazne Lekkie

Liczba ofiar / rodzaj obrazen:

Nadzorujacy badanie:

Andrzej Pussak

Podmiot badajacy:

Uiytkownik

Sklad zespolu badawczego:

nie wyznaczano

Forma dokumentu zawierajgcego wyniki:

Informacja o zdarzeniu (Raport)

Zalecenia:

NIE

Adresat zalecen:

NIE DOTYCZY

Data zakonczenia badania:

13 listopada 2015 r.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

W dniu 14.04.2015 r. zatoga dyzurna Samolotowego Zespotu Transportowego otrzymata zlecenie
na wykonanie lotu ratowniczego miedzy szpitalnego po trasie EPWA-EPSC. Podczas kotowania
pilot przeprowadzit sprawdzenie ukiadu ,,steering”- sterowania przednim kolem. Po wykonaniu
wszystkich procedur pilot stwierdzil brak mozliwosci sterowania przednim kotem. Celem
ostatecznego potwierdzenia wyzej wymienionej niesprawnosci, Il pilot wykonal probe sterowania
skretem przedniego kota potwierdzajac brak mozliwosci jego sterowania. W zwigzku z powyzszym,
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kapitan podjat decyzje o przerwaniu zadania i powrocie do bazy wykonujac manewr tzw.
roznicowego hamowania podczas wykonywania zakretow samolotem. Podczas wykonywania
wyzej opisanego manewru, kapitan zauwazyl wystepujace trudnosci w wykonywaniu zakrgtow
o malym promieniu oraz pojawiajgce si¢ wibracje dochodzgce z okolicy przedniego kota. Po
zatrzymaniu samolotu II pilot ponownie sprawdzajac zapigcie ,,steering’u” do przedniego kota
stwierdzil, ze sworzen taczacy system sterowania z kotem przednim wypadt z tulei, co bylo
przyczyng braku mozliwosci sterowania przednim kotem. Drugi pilot potaczyt uktad sterowania za
pomocag sworznia oraz zabezpieczyl mozliwo$¢ jego ponownego wysunigcia za pomocg kotka
zabezpieczajacego stanowigcego integralna czes¢ sworznia. Podczas kotowania do proby silnikow,
nie stwierdzono nieprawidlowosci w dzialaniu systemu sterowania przednim kolem. Zaplanowane

zadanie zostato wykonane zgodnie ze zleceniem bez uwag.
Przyczyny zdarzenia lotniczego:

Przyczyna zaistnialego zdarzenia byl nieprawidlowy montaz sworznia laczacego jarzmo
silownika skretu kola z golenia, polegajacy na plytkim wsuni¢ciu sworznia w gniazdo
zakonczenia jarzma silownika skretu.

Okoliczno$¢ sprzyjajaca:

Niedoktadne wykonanie przegladu przedlotowego, podczas ktorego nie zostal zauwazony
nieprawidlowy montaz sworznia.

Dzialania profilaktyczne podjete przez podmiot badajacy:

Z zaistnialtym zdarzeniem zapoznano personel operacyjny SZT oraz personel techniczny
obslugujacy samoloty Piaggio P180 Avanti ze zwroceniem szczegdlnej uwagi na dobor
1 zapewnienie wlasciwego oswietlenia podczas wykonywania czynnosci obstugowych w nocy oraz
na przypomnienie o konieczno$ci precyzyjnego wykonania czynnosci kontrolnych po kazdym
zakonczonym zadaniu.

Propozycje zmian systemowych:
1. Opracowac i wprowadzi¢ do:

a) instrukcji zaktadowej Piaggio180 Avanti | i Il STANDARD OPERATION PROCEDURES w
dziale 3.2.1 FORWARD WING AND NOSE SECTION (SOP. NP. 3.3)w punkcie STEERING
CONNECTING PIN PREFLIGHT wuwage, nakazujaca sprawdzenie prawidlowego
zabezpieczenia polozenia sworznia poprzez pociggnigcie za jeden z koncoéw kolka
zabezpieczajgcego przedmiotowy sworzen przed jego wysunigciem;

b) instrukcji zaktadowej nr ON 01/10 HAN-06-02-00 zapisu dotyczacego okreslenia czynnosci dla
poszczegbdlnych osdb biorgcych udziat w procedurze wyhangarowania/zahangarowania samolotu
Piaggio p 180.

2. W celu zapewnienia prawidtlowego polozenia sworznia w jarzmie tgczacym sitownik skretu z
golenig, oznaczy¢ na kolor czerwony dolna cze$¢ sworznia na dlugosci odpowiadajacej
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prawidlowemu montazowi. Nieprawidlowy montaz bedzie odstaniat naturalny kolor sworznia,

co bedzie stanowito oznakg¢ nieprawidtowego montazu.

. Ponadto, w celu zapewnienia dodatkowej kontroli wykonania podtgczenia/roztaczenia uktadu

sterowania podczas wyhangarowania/zahangarowania samolotu, umies$ci¢ czerwong tasme¢ na

wodzidle za pomocg szybko roztacznego mocowania.

Podczas odlaczenia wodzidta, osoba odpinajaca wodzidto od podwozia bedzie zobowigzana do

poprawnego zainstalowania sworznia 1 upewnienia si¢, czy montaz jest prawidlowy oraz

umocowania na wodzidle uprzednio odpigtg od sworznia tasme.

W przypadku podtaczania wodzidta do samolotu, osoba wykonuje wyzej wymienione czynnosci

w odwrotnej kolejnosci, tj. po podtgczeniu wodzidta do podwozia, odpina od wodzidta czerwong

tasme 1 mocuje jg do uprzednio wyjetego sworznia z jarzma taczacego sitownik skretu z golenia.

Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:

Komisja nie formutowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Koniec

Imi¢ 1 nazwisko

Podpis

Nadzorujacy badanie:

Andrzej Pussak

podpis na orgginale
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