PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia: 524/15

Rodzaj zdarzenia: INCYDENT
Data zdarzenia: 17 kwietnia 2015 r.
Miejsce zdarzenia: Rejon Informacji Powietrznej Warszawa (FIR EPWW)

1) Samolot, Airbus A320 (A320)

Rodzaj, typ statku powietrznego: )
2) Samolot, Airbus A321 (A321)

Dowédca SP: Brak danych

: : Smiertel, Powa; Lekkie Bez obrazeri
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: tiertetne owazne ¢z oorazen

Nadzorujacy badanie: Bogdan Fydrych

Podmiot badajacy: Instytucja zapewniajgca stuzby Zeglugi powietrznej
Sklad zespolu badawczego: nie wyznaczano
Zalecenia: NIE
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY
Data zakonczenia badania: 02.10.2015

Przebieg i okolicznos$ci zdarzenia:

Zblizenie si¢ dwoch statkow powietrznych podczas wektorowania radarowego w sektorze GAT
ACC T. W zdarzeniu udziat braty samoloty: A320 lecacy po prostej do punktu nawigacyjnego
MAPIK na FL 370, ktérego zatoga otrzymata polecenie wykonania zakr¢tu w prawo o 10 stopni
oraz samolot A321 wznoszacy si¢ do FL 290 po starcie (z LKPR). Zatoga A321 po zgloszeniu si¢
na taczno$¢ otrzymata rowniez polecenie wykonania zakretu o 10 stopni w prawo i zezwolenie na
wznoszenie do docelowego poziomu FL 330. Pomiar odlegtosci pomiedzy ww. samolotami
wynosit stabilne ~7,4 NM. Po kilku minutach, w czasie ktérych pomiar wskazywal na separacje
powyzej 7,3 NM zatoga A320 zapytana o dystans do TOD zglosit gotowos¢ do znizania. Zatoga
A320 otrzymata zezwolenie znizania do FL 190 utrzymujac aktualny kurs. Samoloty nie
zmienialy istotnie swoich predkosci. Okoto 10 sekund przed minigciem pomiar odlegto$ci miedzy
nimi spadt do -7,1 NM, w zwigzku z czym zatoga A320 otrzymata polecenie wykonania zakretu o
dodatkowe 10 stopni. W momencie mijania si¢ samolotow pomiar wynidst 6,93 NM (minimum
separacji 7NM). Po uzyskaniu separacji A321 wznowit wtasng nawigacj¢, a A320 na zyczenie

APP EPKK kontynuowat przez jakis czas lot z aktualnym kursem.
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Ustalenia

1.

Byt to drugi dzien pracy KRL, zdarzenie miato miejsce tuz przed zmiang po 1 godzinie

1 20 minutach pracy, wczesniej KRL miat 1,5h przerwy.

. Ilos¢ otwartych sektoréw byta odpowiednia, natg¢zenie ruchu byto na granicy dopuszczalnych

wartosci.

Po zauwazeniu konfliktu pomigdzy samolotami kontroler ruchu lotniczego (krl) wydat obu
zatogom polecenie wykonania zakretu o 10 stopni co spowodowato w tym momencie ustalenie
si¢ separacji bocznej wynoszacej 7.36 NM. Nastepnie zaloga A320 otrzymata instrukcje
znizania do FL190, a A321 wznoszenia do FL330. Predkos¢ GS samolotu A321 byta caly czas
stata i wynosita 513 weztow. Natomiast samolot A320 zaczat nieznacznie przyspieszac¢ podczas
znizania. Roznica w predkosci GS 10 weztdéw spowodowata zmniejszenie odlegtosci pomiedzy
samolotami z 7.36 NM do 6.92 NM. Na monitorowanie tej zmiany mogt mie¢ wptyw duzy
ruch lotniczy tego dnia w sektorze i fakt, Ze sytuacja miata miejsce tuz przed koncem dyzuru.
Pracujacy na stanowisku KRL EC ACC GAT licencj¢ kontrolera ruchu lotniczego -
uprawnienia ACS - otrzymat w 2014 r. W dniu zdarzenia posiadat aktualne uprawnienia ACS
oraz wazne badania lekarskie. Kurs od$wiezajacy z sytuacji niebezpiecznych odbyt

w ramach kursu podstawowego

Przyczyna zdarzenia lotniczego:
Bledy w pracy ATM.

Dzialania profilaktyczne podj¢te przez podmiot badajacy:

1.

Przekaza¢ raport koficowy 1 zebrane materiaty do Zespotu Szkolenia OJT Kontroli Obszaru w

celu prezentacji podczas szkolen oraz poprawy jakos$ci pracy kontrolerow.

. Przekaza¢ raport koncowy do LSM ACC GAT w celu zapoznania uczestniczacego

w zdarzeniu krl z ustaleniami raportu, aby ograniczy¢ mozliwo$¢ wystapienia podobnego
zdarzenia w przysztosci.

Przekaza¢ raport koncowy i zebrane materialty do Osrodka Szkolenia Personelu ATS
w celu wlaczenia ich do zasobu (bazy danych) materialtow ze zbadanych zdarzen
wykorzystywanych przez instruktorow OSPA podczas szkolen podstawowych oraz

odswiezajacych dla kontrolerow ruchu lotniczego.

Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:

Komisja nie sformulowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Koniec

Imig i nazwisko Podpis

Nadzorujacy badanie: Bogdan Fydrych W"‘ " W
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