PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

534/15

Rodzaj zdarzenia:

INCYDENT

Data zdarzenia:

18 kwietnia 2015 r.

Miejsce zdarzenia:

Jabltonna k/Warszawy

Rodzaj, typ statku powietrznego:

smiglowiec Robinson R44 Raven |1

Dowédca SP: Pilot smiglowcowy turystyczny
Smiertelne Powazne Lekkie bBe? .
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazen
3
Nadzorujacy badanie: Dariusz Frgtczak
Podmiot badajacy: Komisja uiytkownika

Sklad zespolu badawczego:

nie wyznaczano

Zalecenia:

NIE

Adresat zalecen:

NIE DOTYCZY

Data zakonczenia badania:

26 kwietnia 2016 r.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Podczas wykonywania przelotu z Serocka na lotnisko EPBC, w piatej minucie lotu pilot
zauwazyl na wskazniku wahania obrotow silnika: wzrost do 104% ~+ spadek do 100%, wzrost do
108% ~+ spadek do 99%, wzrost do 115% ~+ spadek do 97%. Po wzroscie obrotow silnika do 115%,
pilot rekojescia sterowania przepustnicg zmniejszyt obroty silnika w celu niedopuszczenia do jego
dalszego rozkrecania si¢ i ewentualnego uszkodzenia. Po chwili wiaczyt si¢ sygnat ostrzegajacy
o niskiej predkosci obrotowej wirnika gldownego. W zaistnialej sytuacji pilot postanowil przerwac
wykonanie zadania i ladowac¢ zapobiegawczo W terenie przygodnym. Wybrat odpowiednie miejsce,
wykonal zakret w lewo o okoto 180° pod wiatr 1 bezpieczne przyziemit $miglowiec z dala od
przeszkod. Ladowanie odbyto si¢ bez nastgpstw. Podczas ladowania obroty silnika zaczely sie
stabilizowaé, a po przyziemieniu nie stwierdzono zadnych odchylen od normy i $miglowiec
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wylaczono zgodnie z procedurami opisanymi w IUwL. Po zatrzymaniu si¢ wirnika gldéwnego pilot
1 pasazerowie bezpiecznie opuscili $§miglowiec.

Lot odbywat si¢ na wysokoSci okoto 800 ft AGL z tylno-bocznym wiatrem, wiejgcym
z kierunku okoto 340° i predkosci okoto 16 kt w porywach do 26 kt.

Po przybyciu na miejsce zdarzenia personelu technicznego, §miglowiec zostat zabezpieczony
i transportem kolowym przewieziony do organizacji obstugowej. Po konsultacjach z producentem
smigtowca firmg Robinson Helicopter Company zostaly przeprowadzone zalecone inspekcje
I przeglady. Wykonano naprawe gtowng iskrownikow oraz wymieniono regulator obrotow oraz
wraz z jego sterownikiem (zdemontowane agregaty zostaty odestane do producenta $migtowca). Po
wykonaniu powyzszych czynnosci 1 planowych obstug serwisowych, $miglowiec zostal
dopuszczony do dalszej eksploatacji.

Przyczyny zdarzenia lotniczego:

Przyczynami zaklocenia pracy ukladu regulatora predkosci obrotowej silnika mogly byc¢:
wadliwa praca zespotu sterownikdw, niesprawno$¢ lewego iskrownika i/lub wptyw silnego tylno-
bocznego wiatru.

Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:

Po zakonczeniu badania PKBWL nie sformutowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Koniec
Imig i nazwisko Podpis
Nadzorujacy badanie: Dariusz Fratczak podpis na oryginale

Strona2z 2




