Dot. powaznego incydentu lotniczego nr: 556/15

UCHWALA

PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Po rozpatrzeniu w dniu 29 kwietnia 2015 r., przedstawionych przez uzytkownika informacji
0 okoliczno$ciach zaistnienia zdarzenia lotniczego z udziatem paralotni Zenith L, ktére wydarzyto
si¢ 22 kwietnia 2015 r. w miejscowosci Krepa koto Stupska (lotnisko EPSK), dziatajac w oparciu
o0 art. 5 ust. 3 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie
badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgcego
dyrektywe 94/56/WE", Pafhstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych uznata informacje

zawarte w zgloszeniu za wystarczajace 1 podj¢ta decyzje o zakonczenia badania.

Informacje/raport o zdarzeniu
Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Pilot paralotni, lat 48, posiadajgcy Swiadectwo Kwalifikacji, loty na paralotniach wykonuje od
1996 r.

Warunki pogodowe bardzo dobre. Podczas startu wiatr wial z predkoscig 0,5m/s. Wystepowaty
rowniez podmuchy termiczne do 2m/s.

Zdarzenie miato miejsce o godzinie 14:13 LT.
Rodzaj lotu: lot swobodny po wykonaniu startu przy uzyciu wyciggarki.

Przekazany opis przebiegu zdarzenia: Podczas podejscia do lgdowania, gdy pilot byt na wysokosci
okolo 50 m znalazt si¢ we wznoszgcej masie powietrza. Wykonat zakret o 360 stopni. Po zakrecie
i locie po prostej w kierunku miejsca lgdowania, gdy pilot znalazt si¢ na wysokosci 35 m nad ziemiq

nastgpita deformacja polowy czaszy paralotni (klapa) a nastgpnie obrot o 180 stopni.
Po wyprowadzeniu klapy nastgpito skrecenie w tasmach paralotni. Po wyprowadzeniu skrzydta
| odkreceniu tasm — poprzez rozciggnigcie tasm na boki skrzydto paralotni skoczyto do przodu
wyprzedzajgc pilota i ustawito si¢ wlotami komor ku ziemi. Pilot przyhamowat paralotnie i sitg
grawitacji, na zasadzie wahadla, wlecial pod skrzydlo. Niestety wysokos¢ nad gruntem, na ktorej
si¢ znalazt nie pozwolita na kontynuowanie lotu. Zdgzyt si¢ jednak wysungé lekko z uprzezy
| przyziemit pigtami, a nastepnie wylgdowat na uprzezy —na nogach i posladkach. Po tym zdarzeniu
zameldowat przez radio o bolu w plecach i ,,ze na razie nie bedzie sie ruszat”. Po 10 minutach od
lgdowania pilot zostal przetransportowany na start. Po ustaleniu stanu zdrowia i samopoczucia
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zostato wezwane pogotowie ratunkowe, a po kolejnych 10 minutach pilot zostat przetransportowany
na Szpitalny Oddzial Ratunkowy w Stupsku. Po okolo 2h od zdarzenia pilot poinformowal, ze ma
ogolne pottuczenia i peknigcie kosci guzicznej. Tego samego dnia zostal on wypisany do domu ze
szpitala.

Czes¢ analityezna: Szczegotowe dane techniczne skrzydia sq zamieszczone na stronie producenta:
http://windtech.es/en/products/zenith/data.html oraz stronie informacyjnej dotyczgcej skrzydet
paralotni: http://para2000.0rg/.

Nalezy zwrocié uwage na fakt, ze skrzydlo paralotni uzywane przez pilota — Zenith L [firma
Windtech] — mozna uznaé jako przeznaczone dla pilota posiadajgcego duze umiejetnosci
| prawidlowe, wywazone reakcje w sytuacjach wystepowania roznego rodzaju jego deformacji
(np. wystgpienia podwiniecia bocznego). Pilot wleciat w obszar turbulencji na matej wysokosci i po
wystgpieniu podwinigecia bocznego skrzydta doszto do wykonania obrotu 0 180 stopni. Pilot
najprawdopodobniej spoznit si¢ z reakcjq przeniesienia cigzaru na strong prawidtowo wypetniong
(wybalastowania) i zbyt gwattownie zaciggngt linke sterowniczq doprowadzajgc do przeciggniecia
skrzydta, co skutkowato nie tylko do utratg kierunku lotu, ale rowniez wystgpieniem skrecenia tasm
nosnych i niewykluczone, ze rowniez zablokowaniem linki sterowniczej. Nie mozna wykluczyc, zZe
pilot zostatl zaskoczony dynamikq sytuacji i jego reakcje okazaly sie zbyt gwattowne lub spoznione,
skoro ostatecznie dopuscit do znacznego ,, wyskoczenia” skrzydla do przodu i ustawienia si¢ wlotow
komor w kierunku do ziemi po rozkreceniu tasm nosnych. Mozna tez uznaé, ze jedynie wysokos¢ na
jakiej znalazt sie pilot po wyjsciu z tego stanu uchronita go przed zderzeniem z ziemig w innej
konfiguracji — gdyby wysokos¢ ta byta niewiele nizsza 10 skutki zdarzenia mogty si¢ okazacé duzo
bardziej powazne.

Pilot nie zdecydowal si¢ na uZycie spadochronowego systemu ratowniczego ze wzgledu na
wysokos¢, na ktorej doszto do zdarzenia.

Z uwagi na charakteru doznanych urazéw zmieniona zostata pierwotna kwalifikacja zdarzenia
Z ,,wypadku lotniczego” na ,,powazny incydent lotniczy”.

Przyczyny zdarzenia lotniczego:

Najbardziej prawdopodobng priyczyng zaistnienia powaznego incydentu lotniczego byt blgd
pilotazu polegajgcy na niewtasciwej, bqdz spoznionej reakcji pilota na deformacje skrzydta, ktora
wystgpila po niezamierzonym wlocie w obszar turbulentnej masy powietrza.

Komisja nie formutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.
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