PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

577115

Rodzaj zdarzenia:

INCYDENT

Data zdarzenia:

26 kwietnia 2015 r.

Miejsce zdarzenia:

lotnisko Warszawa/Modlin (EPMO)

Rodzaj, typ statku powietrznego:

samolot Piper PA-30 Twin Comanche

Dowédca SP: pilot samolotowy liniowy
Smiertelne Powazne Lekkie bBe? .
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazen
2
Nadzorujacy badanie: Michat Cichon
Podmiot badajacy: Komisja uzytkownika SP

Sklad zespolu badawczego: nie wyznaczano

Zalecenia: NIE
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY
Data zakonczenia badania: 10.06.2015 .

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Pilot-dowddca statku powietrznego (egzaminator ULC) wraz z pilotem podlegajacym sprawdzeniu
wykonywali na samolocie Piper PA-30 lot egzaminacyjny celem przedtuzenia wazno$ci uprawnienia
MEP(L). Start odbyt si¢ z lotniska Warszawa/Modlin (EPMO) o godz. 08:30 LMT. Plan lotu (trasa):
EPMO DCT EPMO/I DCT EPMO/H DCT EPMO/S DCT EPMO/Y DCT EPMO/I DCT EPMO.

Podczas powrotu ze strefy pilotazu (kierunek pétnocny od lotniska EPMO) wykonywano podejscie
do lagdowania do pasa 26. Okoto godziny 09:20 zatoga stwierdzita brak sygnalizacji o wypuszczonym
I zablokowanym podwoziu oraz zgtosita ten fakt do TWR EPMO (zgloszono sytuacj¢ awaryjna).
Kontroler TWR EPMO odseparowat inne statki powietrzne oraz zawiesil korespondencj¢ radiowg

do odwotania.
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Zatoga wykonata przelot na maltej wysokosci wzdtuz drogi startowej (low-pass), podczas ktorego
Dyzurny Operacyjny Portu Lotniczego (DOPL EPMO) oraz kontroler TWR EPMO stwierdzili fakt
wypuszczenia podwozia — kontroler TWR przekazat t¢ informacje zatodze samolotu.

Po odejsciu na drugi krag (go-around) zaloga wykonata checkliste awaryjng oraz sprawdzita dziatanie
mechanizmu wypuszczania podwozia. Stwierdzita, ze dziata on prawidtowo, potwierdzajac jednocze$nie
wypuszczenie przedniej goleni w lusterku zamontowanym po lewej stronie. Zdecydowano si¢ wykonac
podejscie do ladowania oraz ladowac¢ w asyscie Lotniskowej Stuzby Ratowniczo-Gasniczej (LSRG
EPMO). Samolot wyladowal bez nastepstw 0 godz. 9:30 na DS 26 lotniska EPMO, a nastgpnie
skotowat w asyscie DOPL na ptaszczyzng postojows S.

Po wylaczeniu silnikow personel operatora sprawdzil dziatanie uktadu sygnalizacji wypuszczenia
podwozia samolotu. Stwierdzono, ze wiacznik pod$wietlenia tablicy przyrzadow byt w pozycji
»wiaczone”. Po wyltaczeniu pod$wietlenia tablicy przyrzadéw lampka sygnalizujaca o wypuszczonym
podwoziu rozéwietlita si¢ mocniej (zatacznik 1). Sprawdzenie powtorzono kilka razy.

W samolotach Piper, przy wlaczonym podswietleniu tablicy przyrzadéow lampka sygnalizacyjna
podwozia jest w znacznym stopniu przygaszana (praktycznie mozliwe jest zaobserwowanie jej
dziatania tylko w nocy). Moze to powodowa¢ mylng interpretacje wskazan sygnalizacji przez zatogg.
Checklista awaryjna uwzgledniata jedynie S$wiatta nawigacyjne jako element wymagajacy
sprawdzenia oraz wytaczenia: ,,Navigation Lights - OFF Day” (zatacznik 2).

Operator w momencie poinformowania o zdarzeniu zawiesit loty na tym samolocie do czasu

ustalenia przyczyny zaistnienia incydentu.
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Zatgceznik 1 - Sygnalizacja wypuszczenia podwozia przy wWyfgczonym oraz wigczonym
podswietleniu tablicy przyrzqgdow samolotu PA-30
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Piper Twin Comanche PA-30 CHECKLIST

APPROACH/LANDING
ATIS/AWOS/ASOS OBTAIN
Brief/Seat Belts, CHECK

Fuel Selectors ON MAIN FUELCELLS

Gear (Vlo 150MPH) .. GR
Flaps (Vfe 125 MF'H]
Final Approach ..

GO AROUND

Wy
Gear (Positive Climb).....ccccccccc. .UP
MANUAL GEAR EXTENSION

eak

Airspeed .
Landing Ge
Disengag

Gear Li GREEN
DONT RETRACT WITH HANDLE IN SOCKET
DON'T RE-ENGAGE MOTOR IN FLIGHT

AFTER LANDING
Flaps .....

TransponderISlrches

COMPLETE STOP
Radio/Elec. Equi
Heater ......

Mixture/lgnition/MASTE
Parking Brake ..

Chocks/Chains/Papers
* CLOSE FUGHT PLAN
LOST cOM

V

Pattern ...

Under ONE Engine Flight Conditions
Maintain IAS ABOVE 97 MPH

ENGINE FAILURES

After Lift Off
Distance...

RETURN TO Al

During Cruise Flight

Ignition .......
Operating Engine
Electrical Load .

SINGLE ENGINE APPROACH
Power ... -

FEATHERING POSSIBLE OVER 1000 RPM
UNFEATHERING
ition..

DON’T FEATHER A PROP FOR PRACTICE:

 if you think en,gme ma\u be difficult to start

® at a low altitude Al

e witha Inwcharged ballerv

 unless you are within reasonable distance
of an airport

* in conditions that may prevent single
engine flight at altitude well above the
grout

Piper Twin Comanche PA-30 CHECKLIST

ATIS

Props..
Fuel Pumps
Fuel Selectors ON MAIN FUEL (ELLS
Landing Lights... AS REQUIRED
Gear (Vlo T50MPH GREEN

Flaps (Vfe 125 MPH].
Final Approach

GO AROUND

100 MPH

AFTER LANDING

Flaps ..

Cowl Flap OPEN

Fuel Pumps OFF
Props....... FORWARD
Transponde: BY

Strobe/Landing Light:

COMPLETE STOP
Radio/Elec. Equip
Heater....
Mixture/lg
Parking Brake..
Chocks/Chains,
. (LOSE FLIGHT PLAN
LOST

Check: Fraq,\fclume squelch, Phons
Transponde 7600
Pattern...

Enter/Lights

Under ONE Engine Flight Conditions
Maintain IAS ABDVE 97 MPH

ENGINE FAILURES

During Take Off or After Lift Oﬁ
DUring RUN cvceeeeececceeannseanaens
After Lift Off With Adequate Landlng
AN e LAND

During Climb After Take Off
- 105

Pny]eller (Dead Engine)
der Trim .
RETURN TO AIRPORT

During Cruise Flight
Mixture/Props/Throttles........... ADVANCE
IDENTIFY DEAD [I'IGINE

Rudder Trim .......
Cause Of Engine Failur:
Propeller (Dead Engine)
Mmure([Dead Englne]]
Igniti Dead El

Electrical Load ...
SINGLE ENGINE APPROACH
Power

FEATHERING POSSIBLE OVER 1000 RPM
UNiEEATHERING

DON'T FEATHER A PROP FOR PRACTICE:

 if you think ergne may be difficult to start

* at a low altitude AGL

* with a low charged battery

» unless you are within reasonable distance
of an airport

= in conditions that may prevent single
engine flight at altitude well above the
ground

Press. -
RPM AND MAN. PRESS RPM

04HP —65% 120HP - 75%
AND MAN. PRESS RPM AND MAN. PRESS

1000ft

2100 | 2200 | 2300 | 2400 | 2100

2200 | 2300 | 2900 [ 2200 | 2300 | 2400

224 | 217 [ 210 | 204 | 250

242 [ 233 | 22.7 26.5 256 249

218 [ 217 [ 705 [ 199 | 244

236 [ 228 [ 723 259 25.0 243

213 [ 206 [ 199 [ 194 | 238

230 [222 ] 216 253 243 237

208 | 201 | 194 | 180 | 232 | 224 | 216 | 211 FT FT 251

202 | 195 | 180 | 184 | FT | 218 | 210 | 205 — — FT

197 | 190 | 183 [ 179 | — | FT | FT | 200 | TR —————

FT_| 184 [ 178|174 | — | — | — any operstion manual.

— J_ FT_| FT | 16 -— — | = ©2015 Smart Aero Service/KF
Vmc 80 ] x 50| vie 125 | Vne T 65% | 152 |
Vyse 105 [ Vy 112 | Vie 150 | Crosswind 20

Zatgceznik 2 - Poprzednia oraz zaktualizowana checklista samolotu PA-30

Przyczyny zdarzenia lotniczego:

1. Wiaczone podswietlenie tablicy przyrzadéw zmniejszajace intensywno$¢ Swiecenia lampki

sygnalizacji wypuszczenia podwozia, co przy oswietleniu dziennym w danych warunkach

pogodowych spowodowalo mylng interpretacje jej wskazan przez zatoge i niepewnosc

0 wysunigciu si¢ podwozia,

2. Brak w liscie kontrolnej samolotu PA-30 pozycji uwzgledniajacej podswietlenie tablicy przyrzadow

jako elementu wymagajacego sprawdzenia oraz wyltgczenia przy oswietleniu dziennym (,,Instrument

Lights - OFF Day”).

Dzialania profilaktyczne podjete przez podmiot badajacy:

Zmieniono checkliste samolotu PA-30 w podczesci ,,Manual Gear Extension” (zalacznik 2).

Aktualna lista kontrolna nakazuje wylaczenie ,,Instrument Lights” oraz sprawdzenie czy zarowka

nie jest przepalona. Pierwotnie, lista kontrolna nakazywata wytaczenie jedynie ,,Navigation Lights”

Wyczulono instruktorow organizacji, aby podczas szkolenia na samolotach Piper zwracali uczniom-

pilotom uwagg na sygnalizacje podwozia w zalezno$ci od wlaczonego oswietlenia kabiny.
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Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa Komisji:

Komisja nie formulowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Koniec

Imi¢ i nazwisko

Podpis

Nadzorujacy badanie:

Michat Cichon

podpis na orgginale
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