Dot. incydentu nr: 585/15

UCHWALA

PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Po rozpatrzeniu w dniu 06 maja 2015 r. przedstawionych przez Uzytkownika informacji z badania
zdarzenia lotniczego samolotu Piper PA-34-220T Seneca V, ktorego zaistnienie stwierdzono 23
kwietnia 2015 r. podczas przegladu okresowego w organizacji CAMO na lotnisku EPRZ, dziatajac
w oparciu o art. 5 ust. 3 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w
sprawie badania wypadkow i incydentéow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz
uchylajgceqo dyrektywe 94/56/WE-, Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych podjeta
decyzje o zakonczeniu badania na podstawie informacji zawartych w zgloszeniu zdarzenia
I dostarczonych przez Uzytkownika.

Informacje/raport o zdarzeniu
Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Podczas przegladu okresowego samolotu w organizacji CAMO stwierdzono peknigcie spoin
dwoch rur kratownicy mocujacej do kadluba prawy wezet osi chowania podwozia przedniego
[1lustracje ponizej].
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Peknigcie spawu ramy nosnej podwozia przedniego w wezle zawiasu (prawego) zamocowania goleni
przedniej —o$ obrotu chowania podwozia.

1 - llustracja z katalogu cze$ci samolotu z zaznaczonym 2, 3 - Fotografie uszkodzonego wezta kratownicy z
miejscem uszkodzenia. zaznaczonymi peknieciami spoin.

! Dz. U. UE. L.z 2010 r., Nr 295, poz. 35
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Samolot stosowany byt przez Uzytkownika gldwnie do szkolenia pilotow. Uszkodzony element
byt wymieniony na nowy na 1278FH i 1502 cykle lotu przed stwierdzonym zdarzeniem.

Przyczyna zdarzenia lotniczego:

Najbardziej prawdopodobna przyczyna zdarzenia bylo zuzycie eksploatacyjne, spowodowane
zjawiskami zmeczeniowymi.

Czynniki sprzyjajace:

Sposéb eksploatacji samolotu: czgste ladowania i kotowanie czeSciowo po nieutwardzonych
nawierzchniach trawiastych.

Komisja nie formutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Podpis nadzorujacego badanie

podpis na orgginale
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