PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia: 6 1 9/15

Rodzaj zdarzenia: WYPADEK
Data zdarzenia: 3 maja 2015 .
Miejsce zdarzenia: Horodek n/jeziorem Soliniskim
Rodzaj, typ statku powietrznego: samolot ultralekki FK-9 MKk 111
Znak rozpoznawczy SP: OM-M108
Uzytkownik / Operator SP: prywatny
Dowédca SP: pilot sportowych urzgdzen latajgcych
Smiertelne Powazne Lekkie Be? .
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazeri
- - - 1
Nadzorujacy badanie: Ryszard Rutkowski
Podmiot badajacy: PKBWL
Sklad zespolu badawczego: nie wyznaczano
Forma dokumentu zawierajacego wyniki: informacja o zdarzeniu [raport]
Zalecenia: nie
Adresat zalecen: nie dotyczy
Data zakonczenia badania: 26 listopada 2015 r.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Pilot posiadajacy stowacka licencje pilota sportowych urzadzen latajacych (odpowiednik
polskiego $wiadectwa kwalifikacji pilota samolotéw ultralekkich) wystartowat ok. godziny 10.15
LMT z lotniska Krosno (EPKR) na samolocie ultralekkim typu FK-9 Mk Ill, o znakach
rozpoznawczych OM-M108. Po starcie zglosit na wiezg¢ EPKR zamiar lotu rekreacyjnego w rejon

jeziora Solinskiego, gdzie przewidywal ladowanie na ladowisku Horodek. W trakcie lotu pilot
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zmienil decyzje 1 postanowil wyladowa¢ na rozlegtej prywatnej tace w poblizu tego ladowiska.
Po wykonaniu kregu pilot wykonat ladowanie w kierunku poétnocno-zachodnim, pod stok, jak to

pokazano na szkicu - ilustracja 1 ponize;j.
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Kierunek lgdowania,

1

Miejsce przyziemienia samolotu

v

llustracja 2. Ztamany widelec kofa przedniego i bruzda w gruncie na konicu dobiegu. [foto Policja]
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Teren taki byl pofalowany, a podloze podmokite. W koncowej fazie dobiegu kolo przedniego
podwozia zaglgbilo si¢ w grunt. Gwaltowne hamowanie spowodowato wylamanie widelca kota
przedniego z goleni. Glgboka kilkunastometrowa bruzda w koficowej fazie dobiegu $wiadczy
o znacznej predkosci samolotu w tej fazie dobiegu. Samolot toczac si¢ pod stok stopniowo pochylat
si¢ na silnik, co doprowadzito do kontaktu topat $migta z nawierzchnig tgki i jego zniszczenia.

W koncowej fazie dobiegu samolot utracit kierunek w prawo o ok. 20° i skapotowat po ok. 160 m

dobiegu, jak to pokazano na Ilustracji 3 ponize;.

llustracja 3. Slady koricowej fazy dobiegu i widok samolotu po kapotazu. [foto Policja]

Pilot wyltaczyt zapton, rozpiat pasy bezpieczenstwa, zdjat shuchawki i przez drzwi opuscit kabing
samolotu. Po kilku minutach nad miejsce wypadku nadlecialy trzy samoloty, ktore takze
wykonywaty lot rekreacyjny z Krosna w rejon jeziora Solinskiego (p6zniej wyladowaty
bezpiecznie na lgdowisku Horodek). Pilot machajgc rekami dat im znak, ze nic mu si¢ nie stato.
Pilot jednego z nich przeszedt na wznoszenie i po osiggnieciu wysokosci 4000 ft powiadomit

o wypadku FIS Krakow.

Po kilkudziesigciu minutach na miejsce wypadku przybyt patrol policyjny. Funkcjonariusze
w porozumieniu z przedstawicielem PKBWL dokonali ogledzin miejsca zdarzenia i uszkodzonego
samolotu oraz przebadali pilota alkomatem. Wynik badania 0,00 mg/l. Ok. godziny 14.00 na

miejsce wypadku przyjechata policyjna grupa dochodzeniowa w celu udokumentowania zdarzenia
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1 jego okoliczno$ci. Sporzadzone notatki urzgdowe oraz dokumentacja fotograficzna zostaly

udostepnione PKBWL i wykorzystane przy badaniu wypadku.

llustracja 4. Widok samolotu na miejscu wypadku. [foto Policja]

Zakres uszkodzen samolotu

Ponizej na Ilustracjach 5 i 6. pokazano zdjecia obrazujace zakres uszkodzen samolotu

podczas kapotazu.

llustracja 5. Zdjecie po lewej - uszkodzenia nosowej czesci samolotu. Widoczne zniszczenie zespotu

$migfa, uszkodzenia dolnej osfony silnika oraz przedniej goleni. Zdjecie po prawej - uszkodzenia
statecznika pionowego i steru kierunku). [foto Policja]
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llustracja 6. Zniszczenia zespofu oku¢ mocujacych lewe skrzydto do kadfuba. Widoczne uszkodzenia

elementow sterowania klapa lewego skrzydfta. [foto Policja]
Analiza

Zakres uszkodzen ptatowca i zespotu $miglo-silnikowego oraz $lady na nawierzchni tgki
w postaci kilkunastometrowej glebokiej bruzdy wskazujg na dynamiczny przebieg kapotazu. Pilot
tylko dzigki wlasciwie zapietym pasom bezpieczenstwa nie doznal powaznych obrazen i opuscit
kabine samolotu o wilasnych sitach. Zdaniem Komisji pr¢dkos$¢é przyziemienia samolotu znacznie
przekraczata predkos¢ zalecang dla tego typu samolotu. Wskazuja na to dlugos¢ dobiegu - 160 m
mimo, ze samolot ladowat pod stok i na podmoktej tace oraz gleboka kilkunastometrowa bruzda na
koncu dobiegu zakonczonego kapotazem. Dowodem dynamicznego przebiegu kapotazu sg takze

powazne uszkodzenia ptatowca i $migla, ktore pokazano na ilustacjach powyze;.
Przyczyny zdarzenia lotniczego:

1. Podjecie decyzji i wykonanie ladowania w terenie przygodnym mimo braku informacji

0 stanie nawierzchni w miejscu zamierzonego ladowania.
2. Predko$¢ przyziemienia znacznie przekraczajaca zalecang dla tego typu samolotu.

Dzialania profilaktyczne podjete przez podmiot badajacy: nie podjeto.

Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa Komisji: nie sformutowano

Koniec
Imig i nazwisko Podpis
Nadzorujacy badanie: Ryszard Rutkowski podfis na W&
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