PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

636/15

Rodzaj zdarzenia:

INCYDENT

Data zdarzenia:

04 maja 2015 r.

Miejsce zdarzenia:

Lotnisko Krepa Stupska [EPSK]

Rodzaj, typ statku powietrznego: Samolot ultralekki Evektor Sportstar

Uzytkownik / Operator SP: Prywatny

Dowédca SP: Pilot z licencjg LAACR
Smiertelne Powazine Lekkie bBe? ,
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazen
- - - 2
Nadzorujacy badanie: Tomasz Makowski
Podmiot badajacy: PKBWL

Sklad zespolu badawczego: T.Makowski, J.Kedzierski

Forma dokumentu zawierajacego wyniki: INFORMACJA O ZDARZENIU

Zalecenia: NIE

NIE DOTYCZY

Adresat zalecen:

Data zakonczenia badania:

15 lipca 2015 r.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Podczas startu samolotu w dn. 04 maja 2015 ok. godz. 16:50 UTC z DS28 lotniska Krepa
Stupska [EPSK] po oderwaniu i osiggnigciu wysokosci ok. 10 m nastgpito otwarcie ostony kabiny.
Lot wykonywata zatoga w skladzie instruktor-pilot [posiadajgcy Pilotni Prukaz LAACR z
uprawnieniami instruktora] oraz pilot-wspétwiasciciel samolotu [posiadajgcy Pilotni Prukaz
LAACR]. Samolot byt sprawny technicznie, a jego zdatnosé¢ do lotu byla prawidlowo potwierdzona
waznym dokumentem Technicky Prukaz LAACR. Warunki meteorologiczne byly odpowiednie dla
wykonania lotu i nie mialy wphywu na zaistnienie oraz przebieg zdarzenia. Byl to lot treningowy
pilota z instruktorem po diuzszej przerwie w lataniu (wznowienie). Przed startem zgodnie z listg
kontrolng zaloga sprawdzita zamkniecie kabiny, otwarcie zaworu paliwa, parametry pracy silnika i
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wypuscita klapy. Po otwarciu ostony kabiny w locie wznawiany pilot zdgzyt uchwycié i trzymat
ostong kabiny, a instruktor przeprowadzit bezpieczne lgdowanie na DS02 po wykonaniu ptaskiego
zakretu. Przytrzymywana, lekko uchylona ostona kabiny nie spowodowala utraty statecznosci ani
sterownosci samolotu. Po sprawdzeniu zamka ostony kabiny zatoga wykonywata dalsze loty,
zwracajgc szczegolng uwage na zachowanie zamka, ktore nie budzilo zastrzezen. Instrukcja
Uzytkowania samolotu nie zawiera procedury ani porady co do postepowania w przypadku
otwarcia ostony kabiny podczas lotu. Instruktorowi i Komisji znane sq analogiczne przypadki.

Przyczyny zdarzenia lotniczego:

Najbardziej prawdopodobng przyczyng bylo niepelne zamknigcie mechanizmu zamka osfony
kabiny, niezauwazone przez zatoge.

Dzialania profilaktyczne podjete przez podmiot badajacy:
Nie bylo.

Zalecenia Komisji dotyczace bezpieczenstwa:
Nie ma.

Komentarz Komisji:

Analiza badanych przez Komisje oraz opisywanych w internecie zdarzen, do jakich doszto na
samolotach Zenair CH-601 Zodiac o analogicznym rozwigzaniu konstrukcyjnym zamocowania
ostony kabiny jak w samolocie Evektor Sportstar, polegajgcych na jej otwarciu podczas lotu,
prowadzi do wniosku, iz zjawisko to spotykane bylo dosé¢ czesto i ZWigzane z typem ostony kabiny

otwieranej do przodu, charakteryzujqcej sie matq masq, lecz dos¢ wiotkiej ze wzgledu na
zastosowane rozwiqgzania konstrukcyjne, takie jak elementy ramy oszklenia i rodzaj zastosowanych
zamkow. Stwierdzono, iz otwarcie ostony ma charakter ograniczony, tzn. po otwarciu podczas lotu
osigga ona pewien w miare stabilny kgt uniesienia, wynikajgcy z ,,nowych” warunkow optywu
samolotu, lecz podlega silnym drganiom, ktore mogq doprowadzi¢ do jej uszkodzenia, a nawet
zniszczenia. Otwarta ostona kabiny tego typu powoduje bardzo znaczng zmiang wlasciwosci
pilotazowych i osiggéw samolotu: ma on wyrazne tendencje do opuszczania nosa, a sterowanie nim
staje si¢ zdecydowanie utrudnione, co w oczywisty sposob wynika z przyrostu oporow
aerodynamicznych, spadku sily nosnej oraz znacznie zakloconego, turbulentnego opbywu usterzenia.
W przypadku CH-601 sterowanie samolotem jest bardzo trudne, lecz nie niemozliwe, a przymusowe
lgdowanie najczesciej konczy sie uszkodzeniem samolotu. Praktycznie niemozliwe jest natomiast
zamknigcie juz otwartej ostony kabiny podczas lotu, i to zarowno ze wzgledow ergonomicznych
(pilot przy zapietych pasach bezpieczenstwa nie jest w stanie dosiggng¢ uchwytu na otwartej

ostonie) jak i aerodynamicznych (aerodynamiczna sita odsysajqca, otwierajgca ostone jest
praktycznie niemozliwa do pokonania przez pilota).

Samolot CH-601 Zodiac w locie z otwarta ostong kabiny. Dobrze widoczny kat ,,stabilnego” odchylenia ostony kabiny daje pojecie
zaréwno o skutkach aerodynamicznych i osiaggowych jak tez o braku mozliwos$ci zamkniecia ostony podczas lotu [foto: internet].
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Na powyzszych zdjeciach, pozyskanych z jednego z forow internetowych, pokazano lot samolotu
CH-601 z otwartq ostonq kabiny. Reakcja budowniczych i uzytkownikow samolotow CH-601 na te
stwierdzong wlasciwos¢ ostony kabiny otwieranej do przodu byla dwutorowa: jedni zaczeli
stosowac¢ wlasne mniej lub bardzie] prowizoryczne zabezpieczenia przed niespodziewanym
otwarciem w postaci roznego rodzaju dodatkowych zamkow i blokad, inni zdecydowali si¢ na
rozwiqzanie radykalne, zmieniajgc oszklenie kabiny na dwuczesciowe — staly wiatrochron i ostone
odsuwang do tytu. Zdarzen spowodowanych otwarciem ostony kabiny podczas lotu bylo na tyle
duzo, ze wymogly daleko idgce przeprojektowanie jej konstrukcji, polegajgce na zwigkszeniu
sztywnosci (kosztem masy), zmianie rodzaju zamkow oraz zastosowaniu dodatkowych zabezpieczen
przed niespodziewanym otwarciem (wigkszos¢ z nich miata zasadniczq wade, polegajgcqg na
utrudnieniu szybkiego otwarcia ostony).

W Instrukcji Uzytkowania w Locie samolotu Evektor Sportstar (jak rowniez Zenair CH-601 Zodiac
z analogicznym rozwigzaniem ostony kabiny) nie ma Zadnej wzmianki o sposobie postepowania w
razie otwarcia ostony kabiny podczas lotu.

Niektore instytucje zajmujgce sie w roznych krajach nadzorem nad lotnictwem ultralekkim i

rekreacyjnym na podstawie uzyskanych doswiadczen juz przed 2010 rokiem wypracowaly wiasne
zalecenia dla pilotow na takq okolicznos¢ i wydaly odpowiednie dokumenty (Australia, Kanada).
Rozpatrywane byto zmniejszenie mocy (a wiec predkosci lotu), lecz tylko w takim zakresie, jaki
mogt wphyngé na zmniejszenie turbulencji bez niebezpiecznego pogorszenia osiggow oraz zalecano
unikanie zbednych manewrow. Od strony pilotazowej zalecano rowniez wykonanie
natychmiastowego lgdowania, nie zalecano natomiast prob zamykania juz otwartej ostony (,,Nie
zamykaj kabiny! Leé!”). Od strony technicznej, w odniesieniu do samolotow CH-601, zalecono
zmianeg sposobu zamykania ostony, stosowanie dodatkowych zabezpieczen, jak najstaranniejsze
przeglqdy ukltadu zamykania oraz zastosowanie nowej, przeprojektowanej ostony kabiny o
zwigkszonej sztywnosci.

Choé konstrukcja zarowno samej ostony kabiny jak i jej zamka w samolocie Evektor Sportstar sq
inne, niz w CH-601 Zodiac, to jednak ich podobienstwo jest na tyle duze, it wyniki przytoczonych
powyiej analiz przeprowadzonych dla CH-601 Zodiac mogq byé, zdaniem Komisji,
wykorzystywane takze dla samolotu Evektor Sportstar.

Koniec
Imig i nazwisko Podpis
Nadzorujacy badanie: Tomasz Makowski W " W

Cztonkowie zespotu Jerzy Kedzierski W " W

badawczego:
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