PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

639/15

Rodzaj zdarzenia:

INCYDENT

Data zdarzenia:

3 maja2015r.

Miejsce zdarzenia:

Rejon Informacji Powietrznej Warszawa (FIR EPWW)

Rodzaj, typ statku powietrznego:

1) Samolot, Boeing 737-400 (B734)

2) Samolot, Airbus A320

Dowodca SP:

Brak danych

Liczba ofiar / rodzaj obrazen:

Smiertelne

Powazine Lekkie

Bez obrazen

Nadzorujacy badanie: Bogdan Fydrych
Podmiot badajacy: Instytucja zapewniajgca stuzby Zeglugi powietrznej
Sklad zespolu badawczego: nie wyznaczano
Zalecenia: NIE
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY
Data zakonczenia badania: 21 paidziernika 2015 r.

Przebieg i okolicznos$ci zdarzenia:

Zblizenie si¢ dwoch statkow powietrznych w sektorze GAT ACC w pozycji 40 NM od

punktu nawigacyjnego TOMTI. W zdarzeniu udziat braty samoloty: B734 (EPWA -

LEMD) lecacy na poziomie lotu (FL) 320 po trasie TRZ - TOMTI oraz samolot A320
(UUEE - LKPR) znizajacy do LKPR po trasie TRZ - TOMTI za B734. Samolot A320 byt

szybszy i doganiat B734 przecinajac jego poziom lotu w odleglosci 6,6 NM (minimum

separacji 7 NM).

Ustalenia

1.
2.

warto$ci.

samoloty po prostej do FIR EPWW).

Byt to trzeci dyzur kontrolera (krl) po dwoch dniach wolnych.

Ilo$¢ sektoréw otwartych byta odpowiednia, natezenie ruchu bylo w $rednich granicach

. Pracujacy na stanowisku krl ACS licencje kontrolera ruchu lotniczego - uprawnienia
ACS - otrzymat w 1992 r. W dniu zdarzenia posiadat aktualne wszystkie uprawnienia,
oraz badania lekarskie. Kurs od$wiezajacy wiadomosci odbyt w dniach 21-28/10/2013.

. Kontrolerzy nie skoordynowali skrotu dla A320 na lot po prostej do punktu PR532, co
wyseparowatoby samoloty na czas znizania (kontrolerzy PRAHA RADAR kierowali
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5. Kontroler nie zareagowat na ostrzezenie "MC" wys$wietlone na wskazniku radarowym.

6. Kontroler nakazat znizanie dla zatogi A320 bez ustabilizowania samolotow na kursach

rownolegltych, oraz bez narzucenia ROD.

7. Zatoga B734 zbyt pdzno otrzymatl nakaz wykonania zakr¢tu w lewo.

Przyczyna zdarzenia lotniczego:
Bledy w pracy ATM.

Dzialania profilaktyczne podjcte przez podmiot badajacy:

1. Przekaza¢ raport koncowy i zebrane materialty do Zespotu Szkolenia OJT Kontroli

Obszaru w celu prezentacji podczas szkolen oraz poprawy jakosci pracy KRL.

2. Przekaza¢ raport koncowy do LSM ACC GAT w celu zapoznania uczestniczacego

w zdarzeniu krl z wustaleniami raportu, aby ograniczy¢ mozliwo$¢ wystgpienia

podobnego zdarzenia w przysztosci.

3. Przekaza¢ raport koncowy 1 zebrane materialy do Osrodka Szkolenia Personelu ATS

w celu wlaczenia ich do zasobu (bazy danych) materialdw ze zbadanych zdarzen

wykorzystywanych przez instruktorow OSPA podczas szkolen podstawowych oraz

odswiezajacych dla kontrolerow ruchu lotniczego.

Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:

Komisja nie sformulowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Koniec

Imig¢ i nazwisko

Podpis

Nadzorujacy badanie:

Bogdan Fydrych

podpin s orgginmale
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