PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

683/15

Rodzaj zdarzenia:

INCYDENT

Data zdarzenia:

4 maja 2015 .

Miejsce zdarzenia: EPWA
Rodzaj, typ statku powietrznego: Airbus A-320
Dowdédca SP: ND
Smiertelne Powazine Lekkie Be? ,
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obratert
Nadzorujacy badanie: Edward Lojek
Podmiot badajacy: Uzytkownik

Sklad zespolu badawczego:

nie wyznaczano

Forma dokumentu zawierajacego wyniki:

INFORMACJA O ZDARZENIU [RAPORT]

Zalecenia:

NIE

Adresat zalecen:

NIE DOTYCZY

Data zakonczenia badania:

4 sierpnia 2016 r.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Podczas przegladu ,,DAILY” mechanicy obstugi technicznej stwierdzili brak trzech $rub
potfelgi na kole nr 3 w podwoziu gldéwnym samolotu. Koto zostalo zdemontowane 1 podczas
ogledzin zamontowanego na nim hamulca stwierdzono, ze ttoczki hamulcowe nie sg zwalniane
pomimo wylaczenia hamulca postojowego. Podjeto decyzje o wymianie hamulca. Samolot
kontynuowat operacje ze zmienionym kotem, hamulcem i nowym zestawem S$rub mocujacych
potfelge. Dokonano ogledzin osi kola — nie stwierdzono nieprawidlowosci. Kolo nie zostato
przegrzane ale doszto do obrocenia opony na feldze w stosunku do wczeéniej ustalonej pozycji. Na
potfeldze zostata zdarta farba, ktora czg¢sciowo przykleita si¢ do opony. Stwierdzono, ze
w miejscach, w ktorych w czasie przegladu brakowato $rub mocujacych, trzpienie srub pozostaty
w potteldze. Koncowki srub zostaty urwane wraz z nakretkami. Pozostale sruby byty nienaruszone.
Jedng z nich sprawdzono testem NDT (Non-Destructive Test), ktéry nie wykazat uszkodzen.
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Hamulec zostat sprawdzony testem ci$nieniowym, ktory wykazat wycieki ptynu hamulcowego na
47z 14-tu tloczkow. Stwierdzono znaczng korozj¢ powierzchniowa korpusu hamulca oraz
elementow pochtaniacza ciepta (;, heat-pack’a”). Ttoczki hamulca dziataty nieprawidlowo — nie
zawsze wracaly na swoje miejsce po zmniejszeniu ci$nienia. Dotyczyto to obydwu systemoéw
zasilania hamulca. Wszystkie elementy pochtaniacza ciepta na powierzchniach styku byty §liskie
z powodu zwilzenia ptynem hydraulicznym. Na jego zewngtrznej czesci, poza miejscami gdzie
cickty tloczki, nie byto $ladow ptynu hydraulicznego. Testy spr¢zyn nie wykazaly
nieprawidlowosci. Hamulec zostal gruntownie wyczyszczony.
Zerwane §$ruby zostaty przekazane do Politechniki Slaskiej w celu wykonania ekspertyzy na
podstawie badan materialowych. Wnioski z badania sg nastepujace:
1. Uszkodzenie $rub nastgpito w wyniku peknigcia zmeczeniowego i doraznego. Uszkodzenie
wystapito najpierw w $rubie oznaczonej jako 2, a nastgpnie w pozostatych srubach.
2. Materiat, z ktorego wykonano badane elementy jest typowy do zastosowania na Sruby
0 podwyzszonej klasie wytrzymatosci.
3. Przeprowadzone badania nie ujawnily wad materiatowych mogacych by¢ przyczyng
powstatego uszkodzenia.
4. Zainicjowane pe¢knigcia zmeczeniowe mogly nastapi¢ z powodu czynnikéw poza
materiatowych np. dokregcenia $ruby zbyt wysokim momentem.

Przyczyny zdarzenia lotniczego:

Niemozliwe bylo jednoznaczne ustalenie przyczyn uszkodzenia $rub. Najbardziej
prawdopodobne przyczyny to:

— tzw. , dragging brake” — chwilowe zatrzymanie si¢ kota przy przyziemieniu na skutek
nieodpuszczenia hamulca, przesunigcie opony na feldze przy jednoczesnym Scigciu trzech
Srub;

— uszkodzenie zaworu polegajace na niezmniejszaniu cisnienia w instalacji hamulcowej przy
kole.

Zastosowane SrodKki profilaktyczne:

Zlecono monitorowanie kot samolotu. W kolejnych operacjach nie zaobserwowano
nieprawidlowosci.

Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:

Komisja nie formutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Koniec
Imig i nazwisko Podpis
Nadzorujacy badanie: Edward Lojek podpis na oryginale
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