PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

686/15

Rodzaj zdarzenia:

POWAZNY INCYDENT

Data zdarzenia:

3 maja 2015,

Miejsce zdarzenia:

lotnisko Warszawa-Babice (EPBC)

Rodzaj, typ statku powietrznego:

szybowiec SZD-9bis Bocian 1E

Znaki rozpoznawcze SP:

SP-3042

Uzytkownik / Operator SP:

Aeroklub Warszawski

Dowédca SP: pilot instruktor szybowcowy
Smiertelne Powazne Lekkie bBe? .
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazen
1
Nadzorujacy badanie: Michat Cichon

Podmiot badajacy: Komisja uzytkownika SP

Sklad zespolu badawczego: nie wyznaczano

Zalecenia: NIE

NIE DOTYCZY

Adresat zalecen:

Data zakonczenia badania:

30 maja 2016 r.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Pilot instruktor szybowcowy, mezczyzna lat 68, wykonywat lot na szybowcu SZD-9bis Bocian 1E.
Miejscem startu i zamierzonego ladowania byto lotnisko Warszawa-Babice (EPBC). Start odbyt sie
za wyciagarka, ktéra w tym dniu wyciggata szybowce na wysokos¢ ok. 300 m (staby wiatr, momentami
tylny). Po wyczepieniu liny wyciaggarkowej pilot stwierdzit, ze znajduje si¢ w obszarze noszen termicznych
I rozpoczat krazenie nad wyciagarka. W rzeczywistosci nie nawigzat kontaktu z termika poniewaz z ziemi
widoczne bylo cigglte zmniejszanie wysokosci szybowca. Szybowiec w czasie krazenia stale obnizat
swoja wysokos$¢ oraz blokowal mozliwos¢ startu innym szybowcom, poniewaz krazyt nad lotniskiem.
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Kierownik lotéw wydat przez radio polecenie: ,,Bocian 42 do lgdowania”. Pilot nie zareagowal na
komende kierownika lotow i dalej obnizat lot w krazeniu. Komenda ,,Bocian 42 do lgdowania’ zostata
podana jeszcze kilka razy. Na wysokosci 150 m pilot zorientowat si¢, ze nie krgzy w obszarze noszen
termicznych. Na wysokosci ok. 100 m rozpoczat wykonywanie kregu nadlotniskowego z okolic wyciggarki,
nie uwzgledniajgc utraty wysokosci w locie po kregu. Kierownik lotow po ocenie wysokos$ci szybowca
wydat polecenie: ,,Bocian lgduj z wiatrem” (pas trawiasty byt wolny, pilot mogt bezpiecznie wylagdowac).
Pilot nie postuchat komendy kierownika lotow i wykonywat lot do IV zakretu kregu szybowcowego.
Na pozycji z wiatrem wysokos¢ lotu wynosita ok. 30 m. Pilot kontynuowat lot i na wschodnim skraju
pasa trawiastego wykonat zakret o 180° na kierunek ,,28”. W czasie zakretu wykonywanego na wysokosci
5+10 m pilot zawadzil skrzydtem szybowca o ziemi¢ i wylagdowal. Fakt zahaczenia prawym skrzydiem
o ziemig zglosita przez radio na czestotliwosci 122.300 MHz zatoga samolotu (ktora oczekiwata na zgode
na start z pasa 28) oraz $wiadkowie zdarzenia. Po ladowaniu nie stwierdzono uszkodzen zewnetrznych SP.

Pilot nie doznat obrazen. Zdarzenie zaistniato o godz. 14:22 LMT.

Pilot instruktor nie styszat komend kierujacego lotami, miat rowniez watpliwosci co do prawidtowej pracy
wariometru. W zwigzku z tym dokonano przegladu wariometru i radiostacji W szybowcu — nie stwierdzono
nieprawidlowosci. Przyczyng braku styszalnosci polecen kierownika lotow bylo najprawdopodobnie;j
ustawienie poziomu odstuchu na minimum. Wykonano takze przeglad szybowca pod katem uszkodzen
wewnetrznych — nie stwierdzono uszkodzen.

Pilot instruktor posiadat wazne badania lotniczo-lekarskie, KTP i KWT. Nalot ogolny pilota na
szybowcach wynosit: 670 godz. (na samolotach: 11700 godz.). Nalot ogdlny na typie szybowca,
na ktorym nastapito zdarzenie: 200 godz. Nalot w ostatnich 90 dniach: ok. 29 godz., nalot w ciggu
ostatnich 24 h przed zdarzeniem: 2 godz. Nalot szybowca Bocian od poczatku eksploatacji wynosit
3489 godz. 39 min. w 22205 lotach.

Przyczyny zdarzenia lotniczego:
1. Wykonywanie lotu niezgodnie z zasadami budowy krggu nadlotniskowego po starcie za wyciagarka;
2. Poszukiwanie noszen termicznych na krytycznej wysokosci lotu,

3. Brak decyzji pilota 0 ladowaniu przeciwnie do kierunku startu (ladowania z wiatrem) po utracie

wysokosci umozliwiajgcej budowe kregu nadlotniskowego;

4. Wykonanie zakretu o 180° na krytycznie matej wysokosci, co doprowadzito do zaczepienia skrzydlem
szybowca o ziemig.

Okolicznosci sprzyjajace:

1. Niewlasciwa ocena wysokosci przez pilota w trakcie wykonywania lotu;

2. Brak styszalnosci polecen kierownika lotoéw z powodu nadmiernego wyciszenia radia w szybowcu.
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Dzialania profilaktyczne podjete przez podmiot badajacy:

Pilot instruktor zostat zawieszony w wykonywaniu lotow do czasu wyjasnienia zdarzenia.

Instruktorzy zostali powiadomieni o zdarzeniu.

Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:

Komisja nie formutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Koniec

Imig i nazwisko

Podpis

Nadzorujacy badanie:

Michat Cichon

podpis na oryginale
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