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1 - Miejsce wypadku na fotomapie lotniska Krepa Stupska [EPSK] z naniesionymi elementami sytuacyjnymi
[podktad: google].
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2 - Szkic miejsca wypadku - przebieg i $lady ladowania samolotu (wymiary w metrach). A - pierwszy $lad (krotka,
szeroka pogtebiajaca sie do ok. 15 cm bruzda i 5-6 Sladéw koricowek topat Smigtla, B — poczatek drugiego $ladu (15
szerokich sladow znieksztatconych topat $migta o zmieniajacym sie skosie wzgledem linii ladowania, w ich tle slad
startej gumy z opony kota przedniego podwozia), C — poczatek trzeciego $ladu (szeroka bruzda wyryta elementami
uszkodzonego podwozia, na jej poczatku po bokach krétkie bruzdy wyryte niszczonymi rurami wylotowymi
silnika), D — miejsce zatrzymania sie samolotu z obrotem w prawo (koniec szerokiej bruzdy).
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3, 4, 5, 6 — Pierwszy $lad przedniego podwozia (punkt A z ilustracji 2). Wieksza bujnosé trawy i wieksza ilosé
kwiatow moga Swiadczy¢ o wiekszej lokalnej wilgotnosci gleby, czyli mozliwej grzaskosci. Na zdjeciu 5
(wykonanym wczesniej od pozostatych) widoczne Slady fopat $migta w poprzek sladu kota podwozia [foto:
Aeroklub Stupski].

7 — Poczatek drugiego $ladu (punkt B z ilustracji 2) - szerokie ilebokie wybrania murawy wskutek kontaktu
pogietych topat $migta z nawierzchnig lotniska. Czerwong strzatka wskazana odtamana gérna potéwka nozyc
przedniego podwozia z fragmentem obejmy mocujacej [foto: Aeroklub Stupski].
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8, 9, 10, 11, 12 — Odtamana wraz z fragmentem obejmy mocujacej
odnaleziona w poblizu §ladéw samolotu [foto: Aeroklub Stupski].

13 - Pokazany z drugiej strony poczatek drugiego $ladu (punkt B z ilustracji 2) - szerokie i glebokie wybrania
murawy wskutek kontaktu pogietych topat obracajacego sie Smigta z nawierzchniag lotniska [foto: Aeroklub
Stupski].
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14, 15 - Szerokie i glebokie wybrania murawy skute konta
nawierzchnia lotniska - zblizenia [foto: Aeroklub Stupski].

16 - Koniec sladow topat $migta i poczatek szerokiej bruzdy - sladu elemntéw zlamango podwoza (punkt C na
ilustraciji 2) [foto: Aeroklub Stupski].
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17 - Pocztek ostatniego Sladu samolotu - bzd wyrytych elementami zlaaneo podwziarzedniego i rurami
wylotowymi spalin (punkty C i D na ilustracji 2). Czerwong strzatka wskazana klapka wywazajaca steru wysokosci,
znajdujaca sie w praktycznie neutralnym potozeniu [foto: Aeroklub Stupski].
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18 - Samolot tuz po wypadku, widoczny w obiektywie kamery ,,SW” monitoringu lotniska [foto: Aeroklub Stupski].

19 - Samolot po zatrzymniu a miejscu wypadku, lewa strona (przednia cze$¢ kadiuba juz podparta) [foto:
Aeroklub Stupski].

ALBUM ILUSTRACJI Strona 7 z 18



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Cessna TU-206G Mk | Turbo Stationair 6, SP-ASI; 09.05.2015 r., lotnisko Krgpa Stupska [EPSK]

20 - Samolot po zatrzymaniu na miejscu wypadku, lewa strona. Dobrze widoczne wychylone do ladowania klapy i
zniszczone $migto (przednia cze$¢ kadtuba juz podparta) [foto: Aeroklub Stupski].

21 - Samolot o zatrzmaniu na miejscu wypadku, prawa strona. Dobrze widoczne zniszczone $migto (przednia
cze$¢ kadtuba jeszcze nie podparta paletami) [foto: Aeroklub Stupski].
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22 - Ztamane przednie podwozie po uniesieniu przedniej czesci kadtuba, lewa strona [foto: pilot samolotu].

23 — Ztamane przedme podwone po uniesieniu przedniej czesci kadluba, Iewa strona - zbllzenle [foto: pilot
samolotul].
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24 - Ztamane przednie podwozie po uniesieniu przedniej czesm kadIuba prawa strona — zblizenie [foto pllot
samolotu].

25 — Zblizenie pokazujace zniszczone elementy klnematykl przednlego podwozm wclsnlte mlgdzy widelec a
ogumienie kofa [foto: pilot samolotu].
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26 - ylamne przednie podwozie, zniszczone rury wylotowe spalin z silnika i uszkodzona, zdeformowana dolna
ostona silnika, widok od przodu samolotu [foto: pilot samolotu].

P

27 - Samolot z prawej strony - zblizenie na otwarte drzwi dsantowe. Widoczne wychylone do ladowania klapy i
zniszczone $migto [foto: Aeroklub Stupski].
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29, 30 — Tablica przyrzadow, lewa i prawa strona [foto: Aeroklub Stupski].
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31, 32 - Uszkodzony samolot doholowany do hangaru (dwa szcia z kamer monitoringu lotniska, wykonane
praktycznie w tym samym czasie) [foto: Aeroklub Stupski].

33 - Holowanie samolotu za samochodem z uzyciem linki miedzy dyszlem holowniczym a samochodem
(powiekszony fragment zdjecia z kamery monitoringu lotniska z dn. 03.05.2015) [foto: Aeroklub Stupski].

4

[fotof ‘pl|(‘)t samolbtu].

34 - Dyszel-wodzidto, uzywane podczas holowania samolotu p6 z'ieml
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37 - Ztamane podwozie przednie na samolocie — widok ogolny z lewej strony. Zo6ita strzatka wskazany odtamany
fragment dolnej potowki nozyc, pozostajacy na widelcu kota, pomaranczowg - zgiety tylny zastrzat podwozia.

ie widelca kdla)

38 - Zblizenie na gtadz amortyzatora i dolny wezet podwozia (zamocowan
uszkodzenia i deformacje struktury kadtuba [czerwone strzatki].
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40 - Zblizenie na gtadz amortyzatora i dolny wezet podwozia (zamocowanie widelca kofa) - prawa strona. Widoczne
uszkodzenia i deformacje struktury kadluba [czerwona strzatka]. Zéita strzatka wskazany odtamany fragment
dolnej potdwki nozyc (pozostajacy na swej osi przy widelcu kota), pomarainczowa - zgiety tylny zastrzat podwozia.
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41 - Zbliier;i'e na gtadz amortzatoa i dIy que poozia (zamocowanie widelca kota) — lewa strona. Widoczne
zniszczone elementy kinematyki wgniecione w ogumienie kola (niebieska strzatka wskazane ramie zastrzatu,

odtamane od swej obejmy na goleni, pomaranczowa - zastrzat goleni podwozia). Widoczne uszkodzenia i
deformacje struktury kadtuba [czerwone strzatki].

42 - Zblizenie na gtadz amortyzatora i dolny wezet podwozia (zamocowanie widelca kota) — przdd, lewa strona.
Widoczne zniszczone elementy kinematyki wgniecione w ogumienie kota. Widoczne uszkodzenia i deformacje
struktury kadtuba [czerwona strzatka]. Pomaraficzowy strzatka wskazany zgiety zastrzal podwozia, niebieska -
ramie zastrzatu, odtamane od swej obejmy na goleni i wcisniete miedzy widelec a ogumienie kota.
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44, 45, 46 - Wizualizacja komputerowa przedniego podwozia samolotu Cessna 206. Oznaczenia strzalek: czerwona
- gorna potéwka nozyc, zamocowana obejma na goleni, zielona — sworzen taczacy potdwki nozyc, zétta - dolna
potéwka nozyc zamocowana sworzniem do widelca kota, niebieska - ramie zastrzatu, zamocowane obejma na
goleni. [ilustracja z internetu, z powszechnie dostepnej domeny].

ALBUM ILUSTRACIJI Strona 17 z 18



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Cessna TU-206G Mk | Turbo Stationair 6, SP-ASI; 09.05.2015 r., lomisko Krepa Stupska [EPSK]

47, 48, 49 - Wizualizacja komputerowa przedniego podwozia samolotu Cessna 206. Oznaczenia strzatek: czerwona
- gorna potéwka nozyc, zamocowana obejma na goleni, zielona — sworzen taczacy potéwki nozyc, zétta - dolna
potéwka nozyc zamocowana sworzniem do widelca kota, niebieska — ramie zastrzatu, zamocowane obejma na
goleni. [ilustracja z internetu, z powszechnie dostepnej domeny].

Zdjecia i rysunki - o ile nie zaznaczono inaczej - PKBWL.
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