PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Nr ewidencyjny zdarzenia lotniczego

830/15

RAPORT KONCOWY

z badania zdarzenia lotniczego statku powietrznego
0 maksymalnym ci¢zarze startowym nie przekraczajacym 2250 kg

Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Paristwowej Komisji Badania Wypadkdw
Lotniczych dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecen dotyczgcych
bezpieczeristwa, ktdre zostato sporzqdzone na podstawie informacji znanych w dniu jego
sporzgdzenia.

Proces badania zdarzenia lotniczego nie moze byc traktowany jako ostatecznie zakoriczony. Badanie
moze zostac wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub zastosowania nowych technik
badawczych, ktére mogg mie¢ wptyw na inne, niz zawarte w raporcie, sformutowanie przyczyn,
okolicznosci i zalecen dotyczgcych bezpieczerstwa.

Badanie zdarzen lotniczych przeprowadzone jest jedynie w celach profilaktycznych w oparciu
0 obowiqzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej i krajowego. Badanie zostato
przeprowadzone bez koniecznosci stosowania prawnej procedury dowodowej, obowiqzujgcej w
postepowaniach innych organdéw zobowigzywanych do podejmowania dziatar w zwigzku z
zaistnieniem zdarzenia lotniczego.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

Sformutowania zawarte w raporcie, w zwiqzku z art. 5 ust. 5 rozporzgdzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentéw w lotnictwie
cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz art. 134 ustawy - Prawo lotnicze, nie mogq byc traktowane
jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwiqzku z powyZszym
wszelkie formy wykorzystania raportu do celdw innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom
lotniczym, moze prowadzi¢ do bfednych wnioskdw i interpretacji.

Raport zostat sporzqdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogq byc¢ przygotowywane jedynie
w celach informacyjnych.

* Forma i zakres niniejszego raportu nie spetniaja wszystkich wytycznych zawartych w Dodatku ,,Wzor raportu koficowego™ Zatacznika 13 do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie
cywilnym
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Numer ewidencyjny zdarzenia:

830/15

Rodzaj zdarzenia:

WYPADEK

Data zdarzenia:

24 maja 2015 .

Miejsce zdarzenia:

Laszki k. Jarostawia EPJL

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Szybowiec SZD-30 Pirat

Znak rozpoznawczy SP:

D-1801

Uzytkownik / Operator SP:

Aeroklub Ziemi Jarostawskiej

Dowodca SP: Uczen pilot szybowcowy
) ) ) Smiertelne | Powazne | Lekkie Be? ,
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazen
1
Nadzorujacy badanie: Jacek Bogatko
Podmiot badajacy: PKBWL

Sklad zespolu badawczego:

nie wyznaczano

Zalecenia: NIE
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY
Data zakonczenia badania: 22.07.2015 .

1. Data i czas lokalny zaistnienia zdarzenia: 24 maja 2015 roku, godzina 19:47

Wszystkie czasy w raporcie to czasy lokalne - LMT.

2. Miejsce startu i zamierzonego ladowania: ladowisko Laszki k. Jarostawia EPJL

3. Miejsce zdarzenia: Laszki N 50°00°36"" E 22°54°40"

4. Rodzaj, typ, znaki rozpoznawcze, wlasciciel statku powietrznego, uzytkownik, opis

uszkodzen: szybowiec SZD-30 Pirat, D-1801, wtasciciel — Aeroklub Ziemi Jarostawskiej.

Uszkodzenia: szybowiec ulegt catkowitemu zniszczeniu. llustracje nr 1.
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llustracje nr 1. Uszkodzenia szybowca.
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5. Typ operacji: przeszkolenie na nowy typ szybowca - laszowanie.
6. Faza lotu: start za wyciagarka, po przejsciu do stromego wznoszenia.
7. Warunki lotu: wg przepisow VFR, przy oswietleniu dziennym.
8. Czynniki pogody: pogoda nie miata wptywu na zaistnienie wypadku.
9. Organizator lotéw: Aeroklub Ziemi Jarostawskiej.

10. Dane dotyczace dowédcy statku powietrznego: uczen - pilot szybowcowy, mezczyzna
lat 45. Badania lotniczo-lekarskie klasy 2 z datg wazno$ci do 23.06.2016 r. z ograniczeniem
VNL. Uczen pilot wykonat 116 lotow na szybowcach, w czasie 12 godzin 06 minut, z czego
jako dowodca 1 godzina 59 minut. Nalot w ostatnich 30 dniach 2 godziny 16 minut. KWT
wazne do 14.06.2015 r. Uprawniony do samodzielnego wykonywania lotow na Szybowcu
SZD-9 Bis Bocian.

11. Obrazenia zalogi: Bez obrazen.

12. Opis przebiegu i analiza zdarzenia: Komisja analizujac dokumentacje¢ techniczng
szybowca stwierdzita, ze byt on sprawny do lotu i posiadat niezbedng dokumentacj¢. W dniu
24 maja 2015 r. uczen - pilot (zwany dalej uczniem) przybyt na ladowisko Laszki EPJL okoto
godziny 11. z zamiarem pomocy przy wykonaniu prac gospodarczych na terenie ladowiska.
Jednak w zwigzku z tym, ze podstawa chmur si¢ podniosta, podjeto decyzj¢ o rozpoczgciu
lotow za wyciagarka z pasa startowego na kierunku 77°. Po przebazowaniu szybowcow na
zachodnig strong lagdowiska rozpoczgto loty. Poczatkowo uczen jezdzit samochodem $ciggajac
na miejsce startu szybowce, ktore wyladowaty zbyt daleko. Po jakim$ czasie instruktor
prowadzacy loty zadecydowal, ze wykona z nim lot sprawdzajacy na szybowcu Bocian. Lot ten
zostal wykonany poprawnie, instruktor zdecydowat, ze gdy oslabnie wiatr wiejacy z lekka
potnocng odchytka, uczen zostanie wylaszowany (przeszkolony w locie) na szybowiec typu
Pirat. Aby oswoic si¢ z kabing tego szybowca instruktor polecit uczniowi zaja¢ w niej miejsce,
a koledzy uniesli ogon i skrzydto szybowca do poziomu tak, by mogt zaobserwowaé potozenie,
jakie przyjmuje szybowiec w locie. Przed pierwszym lotem laszujacym instruktor zadat
uczniowi jeszcze kilka pytan zwiazanych z budows i eksploatacja szybowca Pirat. Pierwsze
dwa loty przebiegaly zgodnie z planem. W trzecim locie, po oderwaniu si¢ od ziemi,
przechodzac do stromego wznoszenia uczen odchylit szybowiec lekko w lewo biorac poprawke
na staby wiatr wiejacy z pétnocnego wschodu. W tej samej chwili, gdy szybowiec znajdowat
si¢ na wysokosci okoto 40 m nastgpito pekniecie liny wyciagarkowej. Uczen zareagowat na nie
Z opoznieniem. Szybowiec jeszcze przez chwilg wznosit si¢ pod duzym katem, szybko
wytracajac predkosé. Widzac to instruktor podat przez radio komende ,,oddaj drgzek, oddaj

drgzek, oddaj drgzek”. Uczen zdecydowanie wychylit drazek sterowy od siebie i szybowiec
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pochylit si¢ mocno na dzidb jednoczesnie wykonujac obrét w lewa strone. Instruktor dat
komendg ,,Sciggaj troche, Sciggaj, Sciggaj, lgdowanie, ladne lgdowanie”. Szybowiec przeszedt
do lotu slizgowego odchylony o okoto 90° od kierunku startu. Aby unikng¢ wykonywania
zakretu na malej wysokoSci instruktor dat uczniowi komendg ,,Lgduj na wprost, hamulce, lgduj
na wprost”. Uczen wykonal polecenie. Szybowiec przelecial nad drzewami rosngcymi na
granicy ladowiska utrzymujac predkos¢ okoto 80 km/h, a nastgpnie uczen uchylil hamulce
aerodynamiczne, aby wykona¢ lagdowanie z prostej na pastwisku, ktore miat przed soba.
Opisana sytuacja pokazana zostala ponizej na ilustracji nr 2 (zdjecia poklatkowe z filmu

nagranego przez syna ucznia-pilota).

Ilustracja nr 2. Zdjecia poklatkowe z filmu nagranego przez syna ucznia-pilota.

W trakcie wytrzymania przed przyziemieniem na wysokosci okoto 1m szybowiec zahaczyt
lewym skrzydlem o ziemi¢ w wyniku czego obrocit si¢ w powietrzu o okoto 90° w stosunku do
kierunku lotu i nastgpito przyziemienie z trawersem. W konsekwencji, prawe skrzydto
uderzyto o ziemig, kadtub oddzielit si¢ od centroptata i tamigc ogon oraz statecznik poziomy
wykonat obrot o 270° wokét swojej osi podtuznej. Przyziemienie szybowca nastgpilo na
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obszarze pastwiska zrytym przez dziki o bardzo migkkiej i nierownej nawierzchni.

Schemat lotu pokazano na ilustracji nr 3 a $lady przyziemienia na ilustracji nr 4.

= Frove P TeN
~  Miejsce zerwania sie

liny holowniczej

Zdjecie Aeroklub Jarostawski

llustracja nr 4. Slady przyziemienia szybowca. Widoczne nieréwnos$ci powierzchni

pastwiska zrytego przez dziki.
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W swoich zeznaniach uczen mowi o tym, ze w trakcie wytrzymania na wysokos$ci okoto 1 m
dostat podmuch z prawej strony i skrzydto ,.klasneto o ziemie”. Po analizie prognozy pogody
oraz filmu z nagraniem startu szybowca, Komisja uznata, ze przechylenie szybowca na lewe
skrzydto nie bylo spowodowane czynnikami zewnetrznymi.

W wyniku wypadku uczen nie odniést zadnych obrazen a szybowiec ulegl catkowitemu
zniszczeniu. Uczen o$wiadczyt, ze przed lotami byt wypoczety i ze jest abstynentem.  Nie
przeprowadzono badania na obecnos$¢ alkoholu.

13. Przyczyna zdarzenia:

e opozniona reakcja ucznia — pilota na spadek predkosci po zerwaniu liny wyciagarkowe;j.
e znaczna utrata kierunku lotu w trakcie zabezpieczania predkosci.

e przyziemienie z trawersem na skutek zaczepienia skrzydtem o ziemig.

14. Okoliczno$ci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia: mate doswiadczenie ucznia — pilota.
15. Zastosowane Srodki profilaktyczne:

nie sformutowano zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Koniec

Imig i nazwisko Podpis

Nadzorujacy badanie: Jacek Bogatko podfis na W&
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