PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia: 8 80/15
Rodzaj zdarzenia: POWAZNY INCYDENT
Data zdarzenia: 31 maja 2015 r.
Miejsce zdarzenia: LGSA
Rodzaj, typ statku powietrznego: samolot Boeing 737-800
Dowédca SP: Pilot samolotowy
Smiertelne Powazne Lekkie Be? .
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazeri
- - - 197
Nadzorujacy badanie: Edward Lojek
Podmiot badajacy: Uiytkownik
Sklad zespolu badawczego: nie wyznaczano
Forma dokumentu zawierajacego wyniki: INFORMACJA O ZDARZENIU [RAPORT]
Zalecenia: NIE
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY
Data zakonczenia badania: 16 lipca 2015 r.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Zatoga po uruchomieniu silnikow poprosita kontrolera ruchu lotniczego o zgodg¢ na przelot
(ATC CLEARANCE) 1 po jego potwierdzeniu zgode na kotowanie do drogi startowej. Zgoda byla
przekazana w formie skroconej bez podania szczegdtowych instrukeji dotyczacych jej przebiegu:
» . TAXI HOLDING POINT RWY 11”. Zatoga rozpoczeta kotowanie z ptyty postojowej w kierunku
drogi do kotowania I 1 bedac przed drogg do kotowania NORTH byta przekonana, ze znajduje si¢
w punkcie oczekiwania (HOLDING POINT) przed drogg startowg 11. W tym momencie jeden
z cztonkow zatogi zglosit kontrolerowi ruchu lotniczego: ,,....READY FOR DEPARTURE
RUNWAY 117, kontroler odpowiedziat: ,,.... WIND CALM RUNWAY 11 CLEAR FOR TAKE-OFF”
i samolot rozpoczat rozbieg do startu i wystartowat z drogi do kotowania NORTH.
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Poniewaz dokumentacja nawigacyjna posiadana przez zatoge zawierata ostrzezenie o mozliwosci
pomylenia drég do kotowania NORTH 1 SOUTH z drogg startowa 11/29 z uwagi na ich szerokos¢
oraz sposob oswietlenia 1 oznaczenia, wynika stad wniosek, ze kotowanie samolotu odbywato si¢
bez nalezytej kontroli faktycznego jego potozenia oraz niewtasciwie przeprowadzonego
przygotowania przedstartowego.

Z o$wiadczenia ztozonego przez kontrolera ruchu lotniczego wynika, ze fakt rozpoczgcia przez
samolot rozbiegu na drodze do kotowania NORTH zauwazyt w momencie, gdy ten nabrat juz
znacznej predkosci 1 biorge pod uwage to, ze na drodze do kotowania nie bylo zadnych pojazdow
ani przeszkoéd, nie podjat decyzji o wydaniu polecenia przerwania startu. Mozna zatem
przypuszcza¢, ze w momencie wydawania zgody na start kontroler nie obserwowal pozycji
samolotu. Zaloga zostata przez niego poinformowana dopiero po starcie, ze zostat on wykonany
z drogi do kotowania.

Przyczyny zdarzenia lotniczego:
1. Nieprzestrzeganie przez zatogg zasad CRM oraz SOP.

2. Brak wizualnej kontroli pozycji samolotu przez kontrolera ruchu lotniczego w momencie
wydania zgody na start.

Zastosowane Srodki profilaktyczne:

1. Przeprowadzone przez instruktora CRM doszkolenie pilotow biorgcych udziat w incydencie
w zakresie $wiadomosci sytuacyjnej oraz oznaczen lotniskowych zakonczone egzaminem

z wynikiem pozytywnym.
2. Przeprowadzenie pozaplanowej kontroli ,,Line Check” z wynikiem pozytywnym.

Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:

Komisja nie formutowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Koniec

Imig i nazwisko Podpis
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