PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu

Numer ewidencyjny zdarzenia:

935/15

Rodzaj zdarzenia:

WYPADEK

Data zdarzenia:

6 czerwca 2015 r.

Miejsce zdarzenia:

Lotnisko Zar k. Zywca EPZR

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Szybowiec SZD-55

Znak rozpoznawczy SP:

SP-3908

Uzytkownik / Operator SP:

Prywatny

Dowédca SP: Pilot szybowcowy
Smiertelne Powazne Lekkie bBe.z .
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazen
1
Nadzorujacy badanie: Jacek Bogatko
Podmiot badajacy: PKBWL na zgloszeniu.

Sklad zespolu badawczego:

nie wyznaczano

Zalecenia:

NIE

Adresat zalecen:

NIE DOTYCZY

Data zakonczenia badania:

23 czerwca 2015 r.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

W dniu 6 czerwca2015 na lotnisku Zar k. Zywca EPZR odbywaty si¢ loty szybowcowe za
samolotem Robin Dr-400. Wiat zachodni wiatr z predkoscia 4-5 m/s. Okoto godziny 15:20 pilot
szybowca SZD-55 planowat start do lotu termicznego. Po sprawdzeniu szybowca zajal miejsce
w kabinie, a gdy podczepiono ling holowniczg do szybowca dal sygnat gotowosci do startu.
Wypuszczajacy podniost skrzydta do poziomu i po naprezeniu liny holowniczej rozpoczal sie

rozbieg. Po 5-10 m rozbiegu, gdy szybowiec zaczal nabiera¢ predkosci jego prawe skrzydio

Stronalz5



opadto na ziemi¢ I SzZybowiec zaczat traci¢ kierunek. Kiedy odchylenie od osi startu wyniosto
okoto 30° pilot wyczepit sie. Po wyczepieniu, szybowiec nadal zakrgcal w prawo bedac
w poslizgu z lewym trawersem na kole podwozia gtownego. Po okoto 10-15 m zakonczyt
rozbieg z odchyleniem od osi startu o 70-80 °. Po doktadnym przegladzie szybowca pilot
zadecydowal, ze wystartuje ponownie. Przepchnigto szybowiec na miejsce startu. Poniewaz
wcigz wial boczny wiatr, pilot holujacy zaproponowal, aby wykonaé start z odchytkg 10-15°
w jego kierunku. Po podczepieniu i naprezeniu liny szybowiec ponownie rozpoczat rozbieg.
Tym razem, pamigtajac o wplywie bocznego wiatru odchylajacego zasmigltowy strumien
powietrza na lewe skrzydlo, pilot szybowca od poczatku rozbiegu utrzymywal drazek sterowy
wychylony w lewo. Poniewaz zauwazyl, ze szybowiec zaczyna przechyla¢ si¢ na lewe skrzydto,
wigc pilot wycofal wychylone lotki do neutrum. Chwile pdzniej, prawe skrzydto podobnie jak
przy pierwszej probie startu opadio na ziemig i szybowiec zaczat traci¢ Kierunek. Ze wzgledu na
nierowno$¢ lotniska pilotowi nie udalo si¢ natychmiast pociagnaé¢ za uchwyt wyczepu liny
holowniczej. Szybowiec oderwal si¢ od ziemi na wysoko$¢ okoto 20 cm tak, ze w momencie
wyczepienia byt odchylony od kierunku startu o okoto 30° nadal obracajac si¢ w prawo.
Nastapito przyziemienie z lewym trawersem i z odchyleniem od kierunku startu o 70-80°. Po
przyziemieniu szybowiec $lizgat si¢ jeszcze bokiem okoto 15 m zanim si¢ zatrzymat. W wyniku
zdarzenia uszkodzeniu ulegt statecznik poziomy ze sterem wysokos$ci oraz nastgpito peknigcie
pokrycia gornej powierzchni kadtuba w odleglosci okoto 30 cm za kabing. Uszkodzenia

szybowca pokazano na ilustracjach ponize;j.

Foto Mateusz Matula

.

>4 o8N

Uszkodzenia steru wysokosci i statecznika poziomego.
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Foto Mateusz Matuta

Uszkodzony ster wysokosci — wyrwana z zawiaséw prawa cze$¢ usterzenia wysokosci.

Foto Mateusz Matula

Pekniecie pokrycia gérnej powierzchni kadluba.

Przyczyny zdarzenia lotniczego:

Brak natychmiastowego wyczepienia liny holowniczej przez pilota szybowca, po znacznej
utracie kierunku w pierwszej fazie rozbiegu, spowodowane opadni¢ciem skrzydta na ziemig.

Dzialania profilaktyczne podj¢te przez podmiot badajacy:
Nie podjeto.
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Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa Komisji:
Nie wydano.

Komentarz Komisji:

zasmigltowy strumien powietrza odchylony przez boczny wiatr omywat lewe skrzydto szybowca

powodujac powstanie na nim sity nosnej wigkszej niz na prawym skrzydle. Ilustracja ponize;j.

Kierunek
wiatru

Odchylanie sie strumienia zasmigfowego w wyniku
dziatania bocznego wiatru.

Dodatkowo mata skuteczno$¢ lotek (charakterystyczna dla tego typu szybowca) przy mate;j
predkosci, doprowadzita do opadnigcia prawego skrzydta na ziemie a w konsekwencji do cyrkla.

Aby zmniejszy¢ wpltyw zasmiglowego strumienia powietrza w trakcie startu, mozna zastosowac
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dhugg ling lub startowaé z wychylonymi lotkami na uchylonych hamulcach aerodynamicznych,

aby w pierwsze] fazie rozbiegu zmniejszy¢ site no$ng na skrzydtach. Ilustracja ponizej.

Wiglt | i

Uchylone hamulce aerodynamiczne

Foto Jacek Bogatko

Start z bocznym wiatrem.

Jesli szybowiec w trakcie rozbiegu utraci kierunek o ponad 15° nalezy si¢ wyczepi¢, ponownie

ustawi¢ si¢ na wlasciwym kierunku 1 powtorzy¢ start.

Koniec

Imig i nazwisko Podpis

Nadzorujacy badanie: Jacek Bogatko podfis na W
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