PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

967/15

Numer ewidencyjny zdarzenia:

Rodzaj zdarzenia:

INCYDENT

Data zdarzenia:

8 czerwca 2015 r.

Miejsce zdarzenia:

Wilanow

Paralotnia HADRON XX 20 (Dudek Paragliders)
Rodzaj, typ statku powietrznego:
Naped Spider Competition (Paraelement)

Znaki rozpoznawcze SP: Nie dotyczy

Dowddca SP: Pilot paralotniowy
Smiertelne Powazine Lekkie b?e? i
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: ooraze
- - 1 -
Nadzorujacy badanie: Agata Kaczynska
Podmiot badajacy: Na podstawie raportu uiytkownika

Sklad zespotu badawczego: Nie wyznaczano

Zalecenia: Nie formutowano

16 maja 2016 r.

Data zakonczenia badania:

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Uczestnik: Pilot paralotniowy; mezczyzna lat 39, posiadajgcy Swiadectwo Kwalifikacji Pilota
Paralotni z wpisanymi uprawnieniami PP, PPG, PPGG, TANDEM. Nalot ogdlny ok. 600 godz.

okolo 15 godz. na skrzydle, na ktorym zaistniato zdarzenie.

Paralotnia: Hadron XX 20 (Dudek Paragliders), Naped paralotniowy: wozek jednoosobowy Spider
Competition (Paraelement);

Czynniki pogodowe: bezwietrznie, temperatura ok. 18° C, widzialnos¢ bardzo dobra, brak opadow.

Pilot do startu aktywowat system AFS (Aerodynamical Flaps System). Po starcie i osiggnigciu

wysokosci ok. 30 m wykonal zakret w prawo a nastepnie wcisngt przyspieszacz wczesniej
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podigczony do trymerow (tzw. PA — Power Attack). Nastgpil duzy przyrost predkosci postgpowej
potgczony z obnizeniem wysokosci do okoto 5-7 m. Pilot zdecydowat si¢ na lekkq korekte kierunku
lotu poprzez zaciggniecie lewej linki sterowniczej. Nastgpito wowczas podwiniecie skrzydia po
lewej stronie i Srodkowej czesci krawedzi natarcia. Pilot utracil kontrole nad skrzydtem nastgpito

dalsze obnizenie wysokosci co doprowadzito do zderzenia z ziemig.

W modelu skrzydla, ktore uzywane byto do lotu zastosowany jest system AFS, ktory powoduje
modyfikacje profilu samostatecznego w celu zwigkszenia wspotczynnika sily nosnej i zmniejszenia
predkosci postgpowej paralotni. Dedykowany jest glownie do lotéow termicznych oraz podczas
manewrow startu i lgdowania przy bezwietrznej pogodzie.

System PA powoduje glebokq zmiane kqta natarcia co w polgczeniu z aktywng modyfikacjg
profilu samostatecznego poprzez AFS, generuje niekorzystny rozkiad cisnienia na ptacie skrzydta.
Ta niekorzystna konfiguracja zostaje pogiebiona poprzez oddzialywanie linek sterowniczych na
krawedz sptywu co skutkuje obszernym podwinieciem skrzydla, utratq sity nosnej i kontroli nad

sterowaniem.

Producent skrzydta w wytycznych dotyczqcych techniki pilotazu i konfiguracji skrzydla Hadron
XX, ktore przekazat pilotowi, jednoznacznie wskazal na koniecznosci dezaktywowania systemu AFS
(Aerodynamical Flaps System) zaraz po starcie i catkowity zakaz uzywania trymera, speed systemu,
systemu Power Attack w polgczeniu z aktywnym systemem Aerodynamical Flaps System. Pilot
wyjasnit, Ze zapomnial o tym ostrzeZeniu. Jednoczesnie wskazal, ze z jego doswiadczen wynika, ze
przy stosowaniu sie do wytycznych Producenta nie wystepujqg sytuacje utraty kontroli nad

zachowaniem skrzydla opisane powyzej.

Przyczyny zdarzenia lotniczego:

Blgd techniki pilotazu w zakresie niezastosowania si¢ do wytycznych Producenta dotyczgcych

ograniczen w uzywaniu systemu AFS.

Dzialania naprawcze:

Pilot przekazal informacje Producentowi skrzydla o okolicznosciach zdarzenia lotniczego.
Producent wprowadzit dodatkowe ograniczenie eksploatacyjne skrzydta Hadron XX dotyczgce
wymogu minimalnego nalotu na tym modelu przed rozpoczeciem uzZywania systemu AFS.
Ograniczenie zostato ujete w podreczniku uzytkownika wydawanym dla tego modelu skrzydta.
Ponadto Producent zastosowaf ochronne neopropeny na trymery systemu AFS uniemozliwiajgce
pomytkowe lub przypadkowe uruchomienie systemu AFS
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Komentarz Komisji:

Komisja przypomina pilotom, Ze wykonywanie lotow na nowym, dotychczas nie znanym modelu
skrzydta, zwlaszcza, gdzie sq wprowadzone nowe elementy obstugi (w tym przypadku trymery

systemu AFS) powinno by¢ poprzedzone wnikliwym zapoznaniem sie z jego wlasciwosciami lotno-

technicznymi i ograniczeniami eksploatacyjnymi okreslonymi przez Producenta w instrukcji obstugi

dotqczanej o skrzydla.

Koniec

Imig¢ i nazwisko

Podpis

Nadzorujacy badanie:

Agata Kaczynska

podpis na oryginale
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