PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia: 985/15

Rodzaj zdarzenia: WYPADEK
Data zdarzenia: 11 czerwca 2015 r.
Miejsce zdarzenia: Lotnisko Leszno-Strzyzewice [EPLS]
Rodzaj, typ statku powietrznego: Samolot ultralekki Aeroprakt A-22L.2
Uzytkownik / Operator SP: Prywatny
Dowédca SP: Pilot 7 licencjg PPL(A)
Smiertelne Powazine Lekkie Be? ,
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obratert
- - - 1
Nadzorujacy badanie: Tomasz Makowski
Podmiot badajacy: PKBWL
Sklad zespolu badawczego: nie wyznaczano
Forma dokumentu zawierajacego wyniki: RAPORT KONCOWY
Zalecenia: NIE
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY
Data zakonczenia badania: 15 lipca 2015 r.
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Rodzaj zdarzenia: WYPADEK.
Badanie przeprowadzil: PKBWL.
Data i czas lokalny zaistnienia zdarzenia: 11 czerwca 2015 r., godz. 18:05 UTC.

Miejsce startu i zamierzonego ladowania: Start lotnisko Leszno-Strzyzewice [EPLS],
ladowanie lotnisko Leszno-Strzyzewice [EPLS].



5. Miejsce zdarzenia: Lotnisko Leszno-Strzyzewice [EPLS]. Wspotrzedne geograficzne lotniska:
N51°50 067, E016°31 19”. Wzniesienie 94 m AMSL.

6. Rodzaj, typ, znaki rozpoznawcze, wlasciciel statku powietrznego, uzytkownik, opis
uszkodzen: Samolot ultralekki Aeroprakt A-22L2 nr fabr. 345, rok budowy 2010, znaki
rozpoznawcze SP-SAOT, wilasciciel Aeroprakt s.c. Jarostaw Pietek, Bogdan Rogalinski,
ul.Misnienska 16, 64-100 Leszno; uzytkownik prywatny; jednosilnikowy, zastrzalowy
grzbietoptat 0 konstrukcji metalowej, pokrycie z tkaniny, podwozie state trojkotowe z kotem
przednim, podwozie gléwne sprezyste; silnik gaznikowy 4-cylindrowy z chlodzeniem
powietrzno-cieczcowym Rotax 912 ULS o mocy 100 KM nr fabr. 6776004, $miglto
kompozytowe trojtopatowe Kiev Prop nr fabr. 2636004. Ostatnie czynnosci okresowe (100h)
na samolocie wykonane 23.05.2015 r. Wskutek wypadku samolot lekko uszkodzony (ztamana
golen podwozia przedniego, zniszczone $miglo, uszkodzona dolna ostona silnika, uszkodzona
lokalnie przegroda ogniowa i dolne pokrycie przedniej czesci kadtuba, silnik i przektadnia do
przegladu po gwattownym zatrzymaniu — ,,uderzeniu $migtem”). Rodzaj uszkodzen i zniszczen
pokazany na ilustracjach ponize;j.

1 - 0g6Iny widok samolotu po wypadku.

2 - Widok od przodu, widoczne potamane $migto. 3 - Przednia czes$¢ kadtuba, lewa strona.
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11.
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4, 5 - Widoki przetomu po stronie fragmentu goleni pozostatego w kadtubie.

6, 7 — Widoki przelomu po stronie 6dlamanego fragmentu oIeni.
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Typ operacji: Lot widokowy.
Faza lotu: Ladowanie.
Warunki lotu: VFR, dzien.

Czynniki pogody: Cavok, bezwietrznie. Warunki meteorologiczne nie mialy wplywu na
zaistnienie i przebieg zdarzenia.

Organizator lotow / skekéw: Prywatny.

Dane dotyczace dowédcy statku powietrznego: Pilot-me¢zczyzna lat 49, posiadajacy wazng
licencj¢ PPL(A) z uprawnieniami SEP(L) oraz wazne orzeczenie lotniczo-lekarskie kl.2/LAPL.
Nalot og6lny na samolotach 174H, w tym w roku 2015 do chwili wypadku — 7H20°/32
ladowania.
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13. Obrazenia zalogi i pasazerow: Nikt nie odnidst zadnych obrazen.

14. Inne uwagi: Z trescig projektu raportu koncowego zostal zapoznany pilot samolotu, ktory nie
wniodst zastrzezen ani uwag majacych na celu okreslenie okolicznosci 1 przyczyn wypadku
lotniczego.

15. Opis przebiegu i analiza zdarzenia: Pilot przybyt na lotnisko w dniu zdarzenia ok. godz.
17:00 UTC w celu wykonania lotu widokowego, za wiedzg i zgodg wlasciciela samolotu. Po
przybyciu uzupehit zapas paliwa, dolewajac 15 1. Po przegladzie przedlotowym wykonat start
na kierunku 33, a po okoto 25 minutach lotu podejs$cie do ladowania réwniez na kierunku 33.
Ladowanie wykonane z maksymalnie wychylonymi klapami, przebieg lagdowania normalny, z
przyziemieniem na kota podwozia gtdéwnego. Po przyziemieniu podwozia przedniego samolot
zaczal zbacza¢ z kierunku lgdowania — najpierw w lewo, a nastepnie w prawo. Proba
opanowania zjawiska z uzyciem sterowania pedatami i hamowania nie data efektu — samolot
zatoczyl w trakcie dobiegu tuk o ok. 180°, a krotko przed zatrzymaniem sie, gdy predko$é byta
niewielka, maska silnika opadta w dot i samolot gwattownie zatrzymat si¢. Pilot zamknat
zawOr paliwowy, wyltaczyl instalacje elektryczng i opuscit samolot, dokonujac nastepnie
ogledzin uszkodzen. Pilot za posrednictwem wlasciciela powiadomitl o zdarzeniu PKBWL.
Samolot zostal w uzgodnieniu z PKBWL przekazany do naprawy w certyfikowanym zaktadzie
naprawczym (Certyfikat PART 145-PL.145.076), gdzie przy udziale eksperta PKBWL
dokonano ostatecznej oceny uszkodzen oraz stwierdzono ztamanie goleni przedniego podwozia
z przelomem wykazujacym cechy zmegczenia materiatu.

W trakcie badania zdarzenia przez PKBWL (przeprowadzonego w oparciu o dostarczone przez
wlasciciela samolotu informacije, kopie dokumentéw i zdjecia oraz powypadkowy protokédt

weryfikacyiny sporzadzony przez eksperta PKBWL, bez wysvlania zespolu badawczeg0 na
miejsce zdarzenia) ustalono, ze:

e pilot posiadatl pelne kwalifikacje do wykonania zaplanowanego lotu (wazna licencja, wazne
$wiadectwo medyczne).

e pilot nie znajdowat si¢ pod wptywem alkoholu,

e zdatno$¢ samolotu do lotu i jego stan techniczny nie wzbudzily zastrzezeh oraz byly
udokumentowane zgodnie z obowigzujagcymi wymaganiami,

e samolot wyprodukowany w 2010 roku do chwili wypadku wylatat tgcznie 1118H/3356
ladowan,

e samolot byl wykorzystywany do lotéw szkolnych,
e ostatni przeglad techniczny (100-godzinny) samolot przeszedt 23.05.2015 r.,

e masa i polozenie $rodka ciezkosci samolotu miescity si¢ w zakresie ograniczen podanych
w jego Instrukcji Uzytkowania w Locie,

e samolot byt ubezpieczony (wazne ubezpieczenie OC),

e warunki meteorologiczne nie mialy bezposrednieg0 wplywu na zaistnienie i przebieg
zdarzenia.

16. Przyczyna zdarzenia: Zmegczeniowe ztamanie goleni przedniego podwozia.
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17. Okoliczno$ci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia: Przyspieszone zuzycie ecksploatacyjne
samolotu, spowodowane jego wykorzystywaniem do lotow szkolnych.

18. Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa: Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
po zbadaniu zdarzenia nie sformutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Koniec

Imi¢ i nazwisko

Podpis

Nadzorujacy badanie:

Tomasz Makowski

podpis na orgginale
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