PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

987/15

Rodzaj zdarzenia:

INCYDENT

Data zdarzenia:

12 czerwca 2015 r.

Miejsce zdarzenia:

Lotnisko Kaniéw [EPKW)

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Samolot 1-31T

Uzytkownik / Operator SP:

Instytut Lotnictwa
Al.Krakowska 110/114, 02-256 Warszawa

Dowédca SP: Pilot deswiadczalny
Smiertelne Powazne Lekkie bBe? .
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazen
- - - 1
Nadzorujacy badanie: Tomasz Makowski
Podmiot badajacy: Uiytkownik
Sklad zespolu badawczego: Nie powolywano

Forma dokumentu zawierajgcego wyniki:

INFORMACJA O ZDARZENIU

Zalecenia:

NIE

Adresat zalecen:

NIE DOTYCZY

Data zakonczenia badania:

15 lipca 2015 r.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Podczas wykonywania trzeciego lotu w ramach zatwierdzonego programu prob mialy miejsce

nastepujqce dwa zdarzenia:

1. Brak sygnalizacji swietlnej wypuszczenia przedniego podwozia (stwierdzony w trakcie lotu),

2. Pekniecie rozdzielne na gwincie koncowki oczkowej tloczyska sitownika lewego podwozia

glownego (stwierdzone po locie).
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Innych uszkodzen nie stwierdzono. Badanie zdarzen przeprowadzit Uzytkownik, ktory w dn. 02

lipca 2015 r. dostarczyt do PKBWL doktadny ilustrowany raport koncowy z badania, datowany 01

lipca 2015 r.; raport ten zostat przyjety i zaakceptowany przez PKBWL z datq 02 lipca 2015 r.

Przyczyny zdarzenia lotniczego:

1.

Przyczyng braku sygnalizacji swietlnej wypuszczenia podwozia przedniego bylo zbyt silne
dokrecenie nakretki sworznia, tgczgcego koncowke ttoczyska chowania podwozia 7 uchami
zastrzatu, co utrudnito slizganie si¢ po sobie przylegajgcych powierzchni zaczepu i uch
zastrzatu, wskutek czego sprezyny zaczepu nie mogly doprowadzi¢ go do polozenia
zamknietego, a rolka zabudowana na zaczepie nie mogta aktywowac mikrowytgcznika lampki
sygnalizujgcej zablokowanie goleni podwozia przedniego w potozeniu ,, WYPUSZCZONE”.

Przyczyng pekniecia koncowki tloczyska sitownika lewego podwozia glownego byl bledny
montai silownika: doszlo do zamiany miejscami roznigcych sig od siebie Wymiarowo
kroécow zasilania sitownika, wskutek czego jeden z nich wchodzit w kolizje z pokryciem

wneki podwozia, co powodowalto zginanie toczyska sitownika.

Okolicznosci sprzyjajgce:

1.

2.

Niewystarczajgce dane obstugowe w dokumentacji towarzyszqcej samolotu — w ,, Instrukcji
Technicznej samolotu 1-23” (do ktorej odwotuje sie ,, Tymczasowa Instrukcja Obstugi
Technicznej Samolotu 1-31T”) brak informacji o sposobie dokrecania nakretki sworznia,
tgczqgcego koncowke tloczyska chowania podwozia z uchami zastrzatu oraz o sprawdzeniu
swobody ruchu zaczepu zamka po jej dokreceniu.

Niejednoznaczny, mylgcy rysunek montazowy sitownika podwozia gtownego, nie pokazujgcy
roznicy wysokosci kroccow zasilania, co nie daje mozliwosci wlasciwego sprawdzenia
prawidfowosci montazu sitownika oraz niewystarczajgce dane obstugowe w dokumentacji
towarzyszqcej samolotu — w ,, Instrukcji Technicznej samolotu I-23” (do ktorej odwoluje sie
., Tymczasowa Instrukcja Obstugi Technicznej Samolotu [-31T”) brak informacji o
wystepujgcych dwoch rodzajach kroécow sitownika i prawidtowych miejscach ich

zabudowy, a rysunek w tejze ,, Instrukcji”’ pokazuje krocce o jednakowej wysokosci.

Dzialania profilaktyczne podj¢te przez podmiot badajacy:

Dokumentacja techniczna samolotu 1-317T bedzie uzupetniona o stosowne dane obstugowe.

Propozycje zmian systemowych lub inne uwagi:

Zaleca sig, na ile to mozliwe, aby po zbudowaniu prototypu jego obstuge techniczng do

uzyskania nalotu ok. 1000 godzin prowadzit ten sam mechanik ptatowcowy, co powinno zapewnic

ciggtosc i kompletnosc spostrzezen z eksploatacji oraz bezawaryjnosc i cigglq zdatnosé¢ samolotu do

lotu.
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Zalecenia Komisji dotyczace bezpieczenstwa:

Nie ma.

Komentarz Komisji:

Nie ma.
Koniec
Imi¢ i nazwisko Podpis
Nadzorujacy badanie: Tomasz Makowski W " W
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