PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia: 1028/15

Rodzaj zdarzenia: INCYDENT
Data zdarzenia: 15 czerwca 2015 r.
Miejsce zdarzenia: Lotnisko Depuitycze Krolewskie [EPCD]
Rodzaj, typ statku powietrznego: Samolot Cessna 152
OKL ATO PWSZ w Chelmie,

Uzytkownik / Operator SP:
ul.Pocztowa 54, 22-100 Chetm

Dowédca SP: Pilot samolotowy
Smiertelne Powazne Lekkie Bez obrazen
Liczba ofiar / rodzaj obrazen:
- - - 1
Nadzorujacy badanie: Tomasz Makowski
Podmiot badajacy: Uzytkownik
Sklad zespolu badawczego: Nie powolywano
Forma dokumentu zawierajacego wyniki: Raport/Informacja o zdarzeniu
Zalecenia: NIE
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY
Data zakonczenia badania: 13.09.2016 r.

Przebieg i okolicznos$ci zdarzenia:

Pilot wykonywat loty po kregu nadlotniskowym lotniska EPCD (docelowy czas zadania 1
godzina, starty z konwejera, bez zatrzymania, pas w uzyciu 19L). Wszystkie lgdowania przebiegaly
poprawnie. Ostatnie lgdowanie przed stwierdzeniem usterki wykonywane byto z klapami
wychylonymi na kqt 30°. Po przyziemieniu, podczas rozbiegu do kolejnego startu pilot wylgczyl
podgrzew gaznika, przestawil potozenie klap na kqt 10° i ustawit przepustnice na moc startowg. W
trakcie wznoszenia po starcie pilot zauwazyl, ze nie przebiega ono prawidtowo, a sprawdzajgc

konfiguracje samolotu na wysokosci ok.100ft AGL stwierdzil nieprawidtowe wychylenie klap. Po
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osiggnieciu wysokosci 350ft AGL i zwigkszeniu predkosci wykonat zakret w lewo, przeszed! na
wznoszenie i wykonal drugi zakretow w lewo. Po zakonczeniu drugiego zakretu i osiggnieciu
wysokosci 1500ft AGL przerwatl wznoszenie zmniejszajgc moc oraz kontynuowat lot z predkoscig
70kt i sprawdzil polozenie bezpiecznika klap, ktore bylo prawidlowe (wcisniety), a takze zglosit
SYtuacje przez radio. Lgdowanie na kierunku pasa 19L przebiegto prawidlowo. Obstuga techniczna
dokonata sprawdzenia instalacji elektrycznej sterowania klapami i stwierdzila zawieszenie sig
szczotek komutatora elektrycznego silnika sterowania klapami. Szczotki komutatora zostaly
oczyszczone, komutator i wirnik silnika przemyte spirytusem technicznym, tulejki wirnika
nasmarowane. System sterowania klapami zmontowano i z pomyslnym wynikiem sprawdzono jego

dziatanie. Samolot zostal dopuszczony do dalszej eksploatacii.

Przyczyny zdarzenia lotniczego:

Zawieszenie sig szczotek komutatora elektrycznego silnika sterowania klapami.

Zalecenia Komisji dotyczace bezpieczenstwa:

Nie ma.
Koniec
Imig i nazwisko Podpis
Nadzorujacy badanie: Tomasz Makowski podpis na oryginale
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