PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

1090/15

Rodzaj zdarzenia:

POWAZNY INCYDENT

Data zdarzenia:

27 marca 2015 .

Miejsce zdarzenia:

Pruszcz Gdanski

Rodzaj, typ statku powietrznego:

spadochron - uprzqz / pokrowiec Javelin Oddysey

Znak rozpoznawczy SP: nie dotyczy
Uzytkownik / Operator SP: prywatny
Dowédca SP: skoczek spadochronowy
Smiertelne Powazne Lekkie Be? .
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazer
Nadzorujacy badanie: Tomasz Kuchcinski
Podmiot badajacy: PKBWL

Sklad zespolu badawczego:

nie wyznaczano

Zalecenia: NIE
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY
Data zakonczenia badania: 01.09.2015 .

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

W dniu 20 czerwca 2015 r. skoczek ze Swiadectwem Kwalifikacji "D" posiadajacy 560 skokow,
chcial wykona¢ skok w Aeroklubie Warminsko-Mazurskim. W trakcie weryfikacji dokumentow
skoczka i jego spadochronu, instruktor Aeroklubu Warminsko-Mazurskiego dokonat zewnetrznego
sprawdzenia prywatnego spadochronu tego skoczka. Po uniesieniu wytogu zabezpieczajacego
zawleczke zmykajacg komorg spadochronu zapasowego stwierdzil, ze metalowa linka uchwytu
wyzwalania spadochronu zapasowego jest nie potaczona z zawleczka, ktora przechodzi przez petle
zamykajaca komore spadochronu zapasowego (fot. 1).
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Linka systemu RSL

Zawleczka zamykajaca
komore spadochronu
Zapasowego

Fot.1.

Zawleczka potaczona byla tylko z systemem RSL izaplombowana przez mechanika
spadochronowego. Drugi koniec systemu RSL zakonczony karabinkiem nie byl podpigty do

pier§cienia przy tasmie no$nej, lecz schowany byt w catosci pod tasmami spadochronu zapasowego
(fot.2).

Fot.2.

Pierscien przy tasmie nosnej, do ktorego podlacza si¢ system RSL, byl przewleczony petla
zamykajacg trzykotkowy system wyczepiania tasm nosnych i znajdowal si¢ pomi¢dzy oczkiem przy
wezu ostaniajagcym kabel uchwytu wyczepiania spadochronu gtownego, a pierScieniem na tasmie
nosnej (fot.3).
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Pier$cien do podczepiania
systemu RSL do ta§my
nosnej umieszczone

w systemie zamka trzy
kotkowego

-

Fot.3.

Do czasu usunigcia nieprawidtowo$ci wstrzymano uzywanie tego spadochronu.

Mechanik, ktory obstugiwat ten spadochron w dniu 27 marca 2015 r. o§wiadczyl, Zze osobiscie
dokonat ogledzin catego zestawu i ulozenia spadochronu zapasowego. Wielokrotnie dokonywat
obslugi technicznej i sktadania spadochronéw zapasowych skompletowanych z systemem
pokrowca / uprzezy Javelin Odyssey 1 wczesniej nie popehniat takich btedow. Jako najbardziej
prawdopodobng przyczyne nieprawidlowego montazu systemu otwierania spadochronu
zapasowego podat rozproszenie uwagi i chwilowe przerwanie wykonywanych czynnosci (rozmowa
telefoniczna, badz czyjas$ wizyta), a nastgpnie pospiech przy konczeniu obstugi. Popetniony btad nie
zostal wykryty, gdyz nie wykonal standardowej kontroli po zakonczeniu obstugi techniczne;.

Wiasciciel spadochronu o$wiadczyl, Zze od czasu ostatniej obslugi technicznej w dniu 27 marca
2015 r., do czasu wykrycia wyzej opisanych nieprawidlowosci w dniu 20 czerwca 2015 r.
wykonano z tym spadochronem 10 — 20 skokow. Te skoki wykonywane byty przez wiasciciela oraz
innego skoczka. Ani wtasciciel, ani ww. inny skoczek, podczas standardowej kontroli spadochronu
przed skokiem, nie otwierali wylogu zabezpieczajacego zawleczke zamykajaca spadochronu
zapasowego. Dla przypomnienia: kazdy skoczek odpowiedzialny jest osobiscie za [...] gotowosé
do uzycia spadochronéw i wyposazenia® [...]. Brak kontroli spadochronu, ktéra powinna by¢

wykonywana przed kazdym skokiem spowodowal, ze w przypadku koniecznos$ci uzycia
spadochronu zapasowego, przy braku podczepienia systemu RSL do tasmy nos$nej, jedyng szansg
uratowania zycia byto by prawidtowe zadziatanie automatu spadochronowego.

Uwage Komisji zwrdcito umieszczenie pierscienia systemu RSL (przymocowanego do prawej
taSmy nosnej) w systemie zamka trzy kotkowego (fot. 3). Skoczek — wiasciciel oraz mechanik,
ktéry obstugiwat ten spadochron, uwazali, Ze nie ma w tym nic ztego. Z pozyskanych informacji

! Zatgcznik 4, pkt. 7.1.2 Rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 26 marca
2013 r. w sprawie wylaczenia z zastosowania niektdrych przepiséw ustawy — Prawo lotnicze do niektorych statkow
powietrznych oraz okre$lenia warunkéw i wymagan dotyczgcych uzywania tych statkow.
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wynika, ze nie byl to przypadek odosobniony. Komisja ostrzega, ze jakakolwiek modyfikacja
systemu wyczepiania tasm nosnych jest niedopuszczalna i moze grozi¢ nieprzewidzianymi

skutkami. Nie wolno opiera¢ si¢ na swojej wlasnej ocenie, ze umieszczenie takiego pier§cienia W
systemie wyczepiania nie bedzie miato zadnych negatywnych skutkow.

Przyczyny zdarzenia lotniczego:

1. Nieprawidlowe wykonanie obstugi technicznej spadochronu, w tym niewykonanie
standardowej kontroli po zakonczeniu obstugi technicznej;

2. Niewykonywanie prawidtowej kontroli gotowosci do uzycia spadochronu przez skoczkow,
ktorzy wykonywali skoki z tym spadochronem.

Dzialania profilaktyczne:

Po stwierdzeniu bl¢dow w zamknigciu spadochronu zapasowego, instruktor, ktory wykryt
nieprawidlowos$¢ skontaktowat si¢ z mechanikiem spadochronowym, ktory dokonywat obstugi
technicznej spadochronu i zalecit przeglad wszystkich ztozonych przez niego spadochronow.

Mechanik spadochronowy, ktéry dokonywal obslugi technicznej spadochronu oswiadczyt, ze
skontrolowatl poprawnos$¢ zamknigcia komoér spadochronéw zapasowych w obstugiwanych przez
niego zestawach spadochronowych z pokrowcami Javelin Odyssey. Nie stwierdzono podobnych
bledow w innych spadochronach. Ponadto, mechanik oswiadczyl, ze szczegdtowo przestrzega
procedur obstugi technicznej spadochrondéw, nie dopuszczajac do zadnych odstepstw.

Skoczek — wiasciciel spadochronu o$wiadczyt, ze od czasu wykrycia nieprawidtowosci dokonuje
petnej kontroli gotowosci spadochronu do skoku.

Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:

Komisja nie sformutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Komentarz Komisji:

Komisja wyraza swoje uznanie dla instruktora spadochronowego Aeroklubu Warminsko-
Mazurskiego, ktory wykryt nieprawidlowo$§¢ w spadochronie innego skoczka pomimo, zZe
przeprowadzanie kontroli tego spadochronu nie byto jego obowiazkiem.

Koniec
Imig i nazwisko Podpis
Nadzorujacy badanie: Tomasz Kuchcinski W T MW
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