PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

1098/15

INCYDENT

Numer ewidencyjny zdarzenia:

Rodzaj zdarzenia:

Data zdarzenia:

22 czerwca/l7 lipca 2015 r.

Miejsce zdarzenia:

Baza techniczna organizacji obstugowej [EPBC]

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Samolot Czech Sport Aircraft PS-28 Sport Cruiser

Uzytkownik / Operator SP:

Szkola lotnicza Ventum Air sp. g o.o.
ul.Kaliskiego 57, 01-476 Warszawa

Dowodca SP:

Nie dotyczy

Liczba ofiar / rodzaj obrazen:

Smiertelne Powazne Lekkie Bez obrazen

Nadzorujacy badanie:

Tomasz Makowski

Podmiot badajacy:

Organizacja obstugowa

Sklad zespolu badawczego:

Nie powolywano

Forma dokumentu zawierajacego wyniki:

Informacja o zdarzeniu

Zalecenia: NIE
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY
Data zakonczenia badania: 19.04.2016 .

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Podczas planowej obstugi okresowej samolotu PS-28 Sport Cruiser nr fabr. C0521 w
certyfikowanej organizacji obstugowej CAMO stwierdzono uszkodzenia i odksztatcenia struktury w
rejonie przegrody ogniowej, zamocowania podwozia przedniego do przegrody ogniowej oraz
zapoczqtkowane uszkodzenie podtuznic przegrody ogniowej. Na okolicznosé tych uszkodzen oraz
ich propagacji sporzqdzono i wystano do PKBWL dwa kolejne dokumenty Technical Occurrence
Report (TORF Ref.#1/GBE/2015 z dn.22.06.2015 r. i 2/GBE/2015 z dn.17.07.2015 r., przyjete jako
zgloszenie zdarzenia 1098/15), uszkodzenia zinwentaryzowano i udokumentowano oraz
powiadomiono o sytuacji Uzytkownika i Wytworce samolotu. USzkodzenie stwierdzone poczqtkowo
w dn. 22.06.2015 r. i opisane w TORF Ref# 1/GBE/2015 ograniczato si¢ do peknigcia wspornika
, Bulkhead 1 bracket” — samolot zostal dopuszczony do lotow przy natoZeniu obowigzku
szczegotowych inspekcji zespotu mocowania podwozia przedniego co 25 Ilgdowan w celu
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obserwacji rozwoju pekniecia. W dn. 17.07.2015 r. stwierdzono dalsze uszkodzenia — wyboczenie
podtuznic przegrody ogniowej, co opisano w TORF Ref# 2/GBE/2015. Samolot byt od poczqtku
eksploatacji uzywany do lotow szkolnych i uZytkowany dos¢ intensywnie z lotniska bazowego
EPBC, przy czym starty i lgdowania odbywaly sie glownie z betonowej drogi startowej, a
kotowania — po nawierzchniach nieutwardzonych, trawiastych. W chwili stwierdzenia opisanej
sytuacji catkowity nalot samolotu od poczqtku eksploatacji wynosit 298,2 godz./278 cykli lotu, nalot
od ostatniej obstugi technicznej — 43,7 godz./36 cykli lotu. Miejsca powstawania i charakter
uszkodzen oraz odksztatcen konstrukcji swiadczyly o ich zainicjowaniu i rozwoju wskutek zjawisk
zmeczeniowych, wynikajgcych ze sposobu eksploatacji samolotu oraz jego cech konstrukcyjno-
projektowych (polegajqcych na niedostosowaniu struktury do wysokiej intensywnosci eksploatacji
w lotach szkolnych z nieréwnych nawierzchni) — analogicznie, jak w przypadku zdarzer samolotu
SP-GBD (770/15, 771/15 i 772/15) oraz samolotu SP-GBC (949/15 i 950/15). Tak jak w
poprzednich przypadkach organizacja obstugowa CAMO po przeanalizowaniu konstrukcji
zaproponowata Wytworcy samolotu sposob dokonania naprawy opracowany wczesniej dla
samolotu PS-28 Sport Cruiser nr fabr. C0510 zn.rozp. SP-GBD (p. zdarzenia 770/15, 771/17 i
772/15), ktory Wytworca zaakceptowat i ktory postuzyt mu do opracowania wydanego w dniu 23
pazdziernika 2015 r. kompleksowego Biuletynu Serwisowego No0.SB-CR-032, obejmujgcego
wszystkie samoloty PS-28 Cruiser / Sport Cruiser / Piper Sport.

Przyczyny zdarzenia lotniczego:

1. Intensywna eksploatacja samolotu w lotach szkolnych, powodujgca przyspieszone ZMeczeniowe
zuzycie struktury ptatowca.

2. Znaczny udzial kofowania po nawierzchniach nieutwardzonych.

3. Cechy konstrukcyjno-projektowe struktury ptatowca.

Dzialania profilaktyczne podjete przez Uzytkownika/Organizacje obslugowa:

1. Powiadomienie Wytworcy samolotu o zdarzeniu.

2. Wniosek do Wytwércy o zmiang rozwigzania konstrukcyjnego zespotu mocowania podwozia
przedniego.

3. Ograniczenie predkosci kotowania samolotu po nierownej nawierzchni do 10 KIAS.

4. Wykonywanie przeglgdu zespolu mocowania podwozia przedniego co 50 godz. lotu lub co 50
cykli lotu.

5. Wykonywanie pomiaru sity wychylenia widelca podwozia przedniego wg IOT CR-MM-1-0-00
co 50 godz. lotu lub co 50 cykli lotu oraz rutynowa wymiana zespotu podkitadek sprezystych
P/N 3139TP01 i P/N SG0276N co 300 godz. lotu lub co 500 cykli lotu.

6. Dokonanie odpowiednich zmian w Programie Obstugi Technicznej, polegajgcych na

wprowadzeniu przeglgdu zespolu mocowania podwozia przedniego.

Zapoznanie personelu uzytkujgcego i obstugujgcego samoloty PS-28 z przyjetymi ustaleniami.

8. Scista wspélpraca z Wytwércq samolotu w opracowaniu rozwigzania naprawy strukturalnej
(co zaowocowato wydaniem przez Wytworce w dniu 23 pazdziernika 2015 r. kompleksowego
Biuletynu Serwisowego No.SB-CR-032).

~

Zalecenia Komisji dotyczace bezpieczenstwa:

Nie ma.
Koniec
Imig i nazwisko Podpis
Nadzorujacy badanie: Tomasz Makowski podpis na oryginale
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