PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

RAPORT KONCOWY
zdarzenie nr: 1198/15

Statki powietrzne:
a) samolot: Airbus A320
0 znakach rozpoznawczych: DAIZB
b)samolot: Airbus A321

0 znakach rozpoznawczych: OYKBE
30 czerwca 2015 roku
Rejon Informacji Powietrznej Warszawa (FIR EPWW)

»~Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Lotniczych
dotyczgce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecen dotyczqgcych bezpieczenstwa, ktore
zostalo sporzgdzone na podstawie informacji znanych w dniu jego sporzqdzenia.

Proces badania zdarzenia lotniczego nie moze by¢ traktowany jako ostatecznie zakonczony. Badanie moze
zostaé wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub zastosowania nowych technik badawczych,
ktore mogg mie¢ wplyw na inne, niz zawarte w raporcie, sformutowanie przyczyn, okolicznosci i zalecen

dotyczqcych bezpieczenstwa.

Badanie zdarzen lotniczych przeprowadzone jest jedynie w celach profilaktycznych w oparciu
0 obowiqzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej i krajowego. Badanie zostato
przeprowadzone bez koniecznosci stosowania prawnej procedury dowodowej, obowigzujgcej
W postgpowaniach innych organow zobowigzywanych do podejmowania dziatan w zwigzku z zaistnieniem
zdarzenia lotniczego.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

Sformulowania zawarte w raporcie, w zwiqzku z art. 5 ust. 5 rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz
zapobiegania im [...] oraz art. 134 ustawy - Prawo lotnicze, nie mogq by¢ traktowane jako wskazanie
winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwigzku z powyzszym wszelkie formy
wykorzystania raportu do celow innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym, moze prowadzi¢
do blednych wnioskow i interpretacji.
Raport zostal sporzgdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogq by¢ przygotowywane jedynie
w celach informacyjnych.”

Warszawa 2016
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Niebezpieczne zblizenie pomiedzy samolotami: A320 i A321 w dniu 30.06.2015 r.- FIR EPWW

INFORMACJE OGOLNE
Numer ewidencyjny zdarzenia: 1198/15
Rodzaj zdarzenia: POWAZNY INCYDENT
Data zdarzenia: 30 czerwca 2015 r.
Miejsce zdarzenia: FIR Warszawa (EPWW)

1) Samolot, Airbus A320

Rodzaj, typ statku powietrznego: .
) P P J 2) samolot , Airbus A321

1) DAIZB

Znak rozpoznawczy SP:
zpoznawezy 2) OYKBE

1) DEUTSCHE LUFTHANSA AG

Uzytkownik / O tor SP:
zytkownli perator 2) SCANDINAVIAN AIRLINES SYSTEM

Dowédcy SP: Piloci liniowi samolotowi
Stopien uszkodzenia statku powietrznego: Bez uszkodzen
Wiasciciel statku powietrznego: Brak danych
_ ) Smiertelne Powazine Lekkie Bez obrazen
Liczba ofiar / rodzaj obrazen:
Brak Brak Brak Brak
Kierujacy badaniem: Bogdan Fydrych

. . Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Podmioty badajace: L. ; ] .
Polska Agencja Zeglugi Powietrznej

Sklad zespolu badawczego: nie wyznaczano
Forma dokumentu zawierajacego wyniki: RAPORT KONCOWY PKBWL
Zalecenia: NIE
Data zakonczenia badania: 24 lutego 2016 r.

STRESZCZENIE

Uwaga: wszystkie czasy w raporcie sq wyrazone w UTC (czas lokalny =UTC + 2 godziny)

Zblizenie si¢ dwoch samolotow: A320 (DLH2564) 1 A321 (SAS2831) w FIR EPWW. Zatoga
samolotu DLH2564 wykonywata lot po trasie TOMTI - GOMED na poziomie lotu (FL) 350, zatoga
samolotu SAS2831 leciata po trasie XELOL - ADADO rowniez na FL 350. Kontroler ruchu
lotniczego (krl) po wygenerowaniu przez system radarowy alertu STCA nakazal zalodze DLH2564
wykonanie zakretu w lewo z kursu 026 stopni na kurs 355 stopni, a zatodze SAS2831 wykonanie
zakretu w lewo z kursu 152 stopni na 130 stopni w obydwu przypadkach dodajac fraze
,hatychmiast” (“immediately"). Po chwili zalogi samolotéw zglositly wykonywanie manewrow
zgodnie z wygenerowanymi poleceniami przez system zapobiegania kolizjom w powietrzu (ACAS
— Airborne Collision Avoidance System). Zatoga samolotu DLH2564 zmienita wysokos$¢ lotu na
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FL 356, a SAS2831 na FL 346. Pomiar na wskazniku wskazal dystans pomiedzy samolotami

2,9 NM (wymagane minimum separacji poziomej to 7 NM).

Badanie zdarzenia przeprowadzit:

mgr inZ. Bogdan Fydrych — Czlonek Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Lotniczych

W trakcie badania PKBWL ustalita nastepujaca przyczyne powaznego incydentu lotniczego:

Bledy w pracy ATM (Air Traffic Management - Zarzgdzanie Ruchem Lotniczym) w wyniku czego

doszto do niebezpiecznego zblizenia.

Komisja nie formulowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

1. INFORMACJE FAKTYCZNE

1.1. Historia lotu.

Zapis chronologiczny przebiegu zdarzenia na podstawie zapisu korespondencji radiowej

i telefonicznej:

10:26:25 - Zatoga samolotu SAS2831 nawigzala taczno$¢ radiowa z krl. Krl dokonat identyfikacji

samolotu na FL350.
10:31:00 Na wskazniku radarowym wys$wietlony zostal pomiar pomiedzy samolotami DLH2564,
a AFL2307 lecacymi na FL350.

10:32:20 - Zatoga samolotu DLH2564 nawigzata taczno$¢ radiowa z krl na FL350.

10:35:07 - Na wskazniku radarowym wyswietlona zostata sygnalizacja Short Term Collision Alert -
STCA - alert zotty.

10:35:15 - Zatoga samolotu DLH2564 otrzymata nakaz wykonania natychmiastowego zakretu
w lewo na kurs 355.

10:35:30 - Zatoga samolotu SAS2831 otrzymata nakaz wykonania natychmiastowego zakretu
w lewo na kurs 130. Pilot potwierdzit odebranie nakaz skretu o 5 stopni.

10:36:00 - Zatoga samolotu DLH2564 zglosita wygenerowanie ACAS RA.

10:36:05 - Zaloga samolotu SAS2831 zgtosita ACAS DESCENT. Na wskazniku radarowym
wyswietlona zostata sygnalizacja STCA - alert czerwony.

10:36:43 - Zatoga samolotu DLH2564 zgtosita "CLEAR OF CONFLICT" i powrét do FL350
z FL356.

10:36:50 - Zaloga samolotu DLH2564 otrzymata zgod¢ na dalszy lot wedtug wtasnej nawigacji
z kursem w kierunku punktu GOMED.

10:36:55 - Zatoga samolotu SAS2831 otrzymata zgode na dalszy lot wedlug wilasnej nawigacji
z kursem w kierunku punktu otrzymat zgode na wtasng nawigacje do punktu DESEN.

1.2. Obrazenia oséb

Nie bytlo.
1.3. Uszkodzenia statkow powietrznych
Nie byto.
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1.4. Inne uszkodzenia
Nie byto.
1.5. Informacje o skladzie osobowym
1. Czlonkowie zaldg samolotow w dniu zdarzenia posiadali aktualne uprawnienia oraz wazne
badania lotniczo - lekarskie.
2. Kontroler ruchu lotniczego posiadal aktualne uprawnienia oraz wazne badania lotniczo -
lekarskie.
Licencje kontrolera ruchu lotniczego - uprawnienia ACS - otrzymal w dniu w 2005 r.
Kurs od$wiezajacy wiadomosci odbyt w dniach w pazdzierniku 2013 roku.
1.6. Informacje o statkach powietrznych.
Samoloty miaty wymagane dokumenty do wykonania lotow.
1.6. Informacje meteorologiczne.
Warunki atmosferyczne nie mialy wptywu na zdarzenie.
1.8. Srodki nawigacyjne.
Sprawne.
1.9.L.acznos¢é
W trakcie zdarzenia byta utrzymywana ciagla tacznos¢ radiowa z zatogami samolotow.
1.10. Informacja o lotnisku.
Nie dotyczy.
1.11. Rejestratory pokladowe
Nie dokonywano odczytow z rejestratorow samolotu.
1.12.Informacje o szczatkach i zderzeniu
Nie dotyczy.
1.13. Informacje medyczne i patologiczne
Nie dotyczy.
1.14.Pozar.
Nie bylo.
1.15.Ratownictwo i szansa przezycia
Nie dotyczy.
1.16.Badania i ekspertyzy
Zastosowano standardowe metody analizy materialdow dotyczacych zdarzenia.
1.17. Informacje o organizacjach i dzialalnosci administracyjne;j.
PKBWL o0 zdarzeniu zostala powiadomiona przez Polska Agencje Zeglugi Powietrznej
(PAZP) w dniu 1 lipca 2015 roku.

Zdarzenie zostato zakwalifikowane jako powazny incydent.
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Niebezpieczne zblizenie pomiedzy samolotami: A320 i A321 w dniu 30.06.2015 r.- FIR EPWW

1.18. Informacje uzupelniajace

1.

PKBWL zgodnie z zaleceniami Aneksu 13 do Konwencji chicagowskiej oraz
rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) powiadomita o zdarzeniu ICAO,
EASA, Komisje Europejska, panstwa producentoéw i rejestracji samolotow.

. Zgodnie z §15 Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. (Dz. U. 35
poz. 225), projekt raportu koncowego, zostal przestany do PAZP w celu wniesienia
zastrzezen i/lub uwag. PAZP po zapoznaniu z trescia projektu raportu nie wniost

zastrzezen 1 uwag do jego zawartos$ci.

1.19. Nowe metody badan.

Nie zastosowano.
ANALIZA

Analiza zdarzenia

1.
2.

Byt to pierwszy dyzur kontrolera po szesciu dniach wolnych.

Ilo$¢ sektorow otwartych byla odpowiednia, natezenie ruchu bylo w §rednich granicach

wartosci.

. Sygnalizacja ostrzegawcza Medium Term Conflict Detection (MTCD) byta wylgczona
przez kontrolera ruchu lotniczego z poprzedniej zmiany (nie ma obowigzku wiaczania
MTCA).

. Kontroler skoncentrowal si¢ na pomiarze separacji pomi¢dzy samolotami DLH2564

i AFL2307 poza obszarem jego odpowiedzialnosci, przez co nie zauwazyl zanizenia

separacji we wiasnym sektorze.

. Po zauwazeniu sygnalizacji ostrzegawczej STCA kontroler nakazat zatlogom samolotow

wykonanie zakretow w odpowiednie kierunki z uzyciem stowa "immediately",

a zgtoszenie TCAS potwierdzil stowem "ROGER".

. Kontroler nie poinformowat zaldég samolotéw biorgcych udziat w zdarzeniu 0 innym

ruchu.

2.2. Akcja ewakuacyjna

Nie dotyczy.

3. Whnioski

3.1. Ustalenia Komisji

1. Czlonkowie zaldég samolotow w dniu zdarzenia posiadali aktualne uprawnienia oraz wazne

badania lotniczo - lekarskie.

2 Kontroler w dniu zdarzenia posiadatl aktualne uprawnienia oraz wazne badania lotniczo -

lekarskie.

3. W trakcie zdarzenia byla utrzymywana ciggta tacznosé¢ radiowa z zatogami samolotow.
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4. Zatogi samolotéw wykonaty polecenia ACAS.

5. Samoloty mialy wazne dokumenty upowazniajgce do wykonywania operacji lotniczych.

3.2.Przyczyny powaznego incydentu:

Bledy w pracy ATM w wyniku czego doszlo do niebezpiecznego zblizenia.

3.3 Dzialania podjete przez PAZP:

1. Przekazano raport koncowy oraz zebrane materiaty do Dzialu Kontroli Obszaru w celu:

a) poinformowania personelu GAT ACC o zdarzeniu w konteks$cie przekazywania
informacji o wlaczonej/wylaczonej funkcji MTCD podczas przekazywania stanowiska
operacyjnego.

b) rozwazenia wprowadzenia jednolitego standardu logowania stanowiska operacyjnego
z wlaczong badz wylaczong funkcja MTCD. We wspotpracy z AT/AP sprawdzenie
mozliwos$ci technicznych systemu Pegasus 21 w tym zakresie. Zainicjowanie
wprowadzenia do INOP zapiséw odnosnie uzgodnionego standardu logowania.

2. Przekazano raport koncowy do Local Safety Managera ACC GAT w celu zapoznania
uczestniczacego w zdarzeniu krl z ustaleniami raportu, aby ograniczy¢é mozliwo$¢
wystapienia podobnego zdarzenia w przysztosci.

3. Przekazano raport koncowy i zebrane materialty do Osrodka Szkolenia Personelu ATS
w celu wilaczenia ich do zasobu (bazy danych) materiatow ze zbadanych zdarzen
wykorzystywanych  przez instruktorow podczas szkolen podstawowych oraz
odswiezajacych dla kontrolerow ruchu lotniczego.

4. Zalecenie dotyczace bezpieczenstwa:

Komisja nie formutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Koniec

Imi¢ i nazwisko Podpis

Nadzorujacy badanie: Bogdan Fydrych W ) W
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