PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

1200/15

Rodzaj zdarzenia:

WYPADEK

Data zdarzenia:

1 lipca 2015 r.

Miejsce zdarzenia:

Dartowo, pow. stawienski

Rodzaj, typ statku powietrznego:

wiatrakowiec MT-03

Znaki rozpoznawcze SP:

D-MPPL

Uzytkownik / Operator SP:

prywatny

Dowédca SP: pilot wiatrakowcowy

Smiertelne Powazne Lekkie Be? ,
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazeri

1

Nadzorujacy badanie: Dariusz Frgtczak
Podmiot badajacy: PKBWL
Sklad zespolu badawczego: M. Cichon
Zalecenia: NIE
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY

Data zakonczenia badania:

26 listopada 2015 r

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Statek powietrzny:

wiatrakowiec ultralekki, dwumiejscowy w uktadzie tandem, o maksymalnej masie startowej
450 kg, typ MT-03, rok produkcji 2007, silnik Rotax 914 UL (fot. 1, 2). Statek powietrzny posiadat
swiadectwo ewidencji, wazne pozwolenie na wykonywanie lotow 1 ubezpieczenie lotnicze. Nalot

wiatrakowca od poczatku eksploatacji (wedlug oswiadczenia wlasciciela) okoto 600 godzin.
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W wyniku wypadku wiatrakowiec zostat zniszczony (mig¢dzy innymi uszkodzeniu ulegly: kadtub,

maszt, topaty wirnika no$nego, elementy ukladu sterowania, $migto silnika, tablica przyrzadow,

usterzenie — fot. 3, 4, 5, 6, 7).

Fot. 1,2. Wiatrakowiec MT-03 D-MPPL. Zdjecia zostaly wykonane przez swiadka na miejscu zdarzenia,
okoto dwie godziny przed wypadkiem [zdjecia: fukasz Jarski].

o Rl iR

Fot. 3, 4, 5, 6, 7. Uszkodzenia wiatrakowca MT-03 D-MPPL [zdjecia: PKBWL].
Dowddca statku powietrznego:

me¢zczyzna lat 59, posiada: Licencje pilota sportowego z uprawnieniem do pilotowania wiatrakowcow
1 przewozu pasazeréw, wydang przez German Ultralight Association, Federal Republic of Germany,
z terminem wazno$ci do 14.05.2018 r.; Orzeczenie Lotniczo-Lekarskie klasy 2 z ograniczeniem VDL,
wazne do 12.03.2016 r., wydane przez lekarza orzecznika; wedlug o$wiadczenia pilota do dnia

wypadku posiadal nalot ogo6lny okoto 2000 godzin — z czego na samolotach okoto 500 godzin. Na
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wiatrakowcach nalatat okoto 1500 godz., w tym na typie MT-03 okoto 600 godzin, a na egzemplarzu,
ktory ulegt wypadkowi okoto 300 godzin.

Czynniki pogody:

wedlug danych uzyskanych ze stacji meteorologicznej lotniska EPDA, potozonego okoto 5 km
na potudniowy zachoéd od miejsca zdarzenia, o godzinie 14:30 (LMT) panowaly nastepujace
warunki atmosferyczne: wiatr z kierunku okoto 320° (zmienny w zakresie 250° + 020°), predkosé
6 wezlow, temperatura powietrza +18°C, temperatura punktu rosy +15°C, cisnienie atmosferyczne
1026 hPa, wilgotno$¢ wzgledna 88%, bezchmurnie, CAVOK. Warunki atmosferyczne nie miaty

wplywu na zaistnienie zdarzenia.

Ponizej przedstawiono Significant z terminem wazno$ci obejmujagcym czas zaistnienia

zdarzenia.
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Inne uwagi:

» z trescig projektu raportu koncowego zostali zapoznani: German Federal Bureau of Aircraft
Accident Investigation (BFU), a za jego posrednictwem producent wiatrakowca oraz pilot —
wlasciciel statku powietrznego. Nie wniesli zastrzezen ani uwag.

» Komisja podkresla duza rozbiezno$¢ pomiedzy relacjami pilota, organizatora Zlotu
i $wiadkow zdarzenia, odnos$nie okolicznosci zaistnienia wypadku. Pilot nie udzielit Komisji

zadnych wyjasnien w tym zakresie, pomimo dwukrotnie wysytanych pytan.

Opis przebiequ i analiza zdarzenia:

w dniu 01.07.2015 r. pilot wykonywat lot z miejscowosci Neubrandenburg z migdzylagdowaniem
w Anklam (gdzie wiatrakowiec zostal zatankowany) do Darlowa, gdzie odbywat si¢
Migdzynarodowy Zlot Historycznych Pojazdéow Wojskowych. Pilot twierdzil, Zze jego znajomy

wczesniej uzgodnit z organizatorem Zlotu przylot wiatrakowca 1 uzyskal jego zgode na ladowanie.
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Nie potwierdza tego organizator Zlotu, ktory twierdzi, ze nikt si¢ z nim nie kontaktowat w sprawie
ladowania wiatrakowca na terenie gdzie odbywa si¢ zlot oraz, ze nic nie wiedzial o przylocie
wiatrakowca, stagd nie wyrazal zgody na zadne jego starty i ladowania. Na czas trwania zlotu
organizator nie wyznaczal zadnych miejsc do ladowania jakimkolwiek statkom powietrznym.
Wedtug relacji pilota lot odbywat si¢ na wysokosci nie wigkszej niz 1000 ft AGL. Ostatni
odcinek lotu przebiegal wzdluz wybrzeza morza battyckiego i trwat okoto pottorej godziny. Pilot
nie nawigzywal lacznosci z polska stuzba ruchu lotniczego, a jedynie prowadzit nastuch radiowy na
czestotliwosciach lotnisk, w poblizu ktorych przelatywat. Koncowg faz¢ lotu przedstawiono na
rys. 1. Podczas wystuchania Komisja u$wiadomita pilotowi, ze w czasie przelotu naruszyt on strefe
MATZ lotniska Darlowo (EPDA), poniewaz nie uzyskat zezwolenia od TWR z ktéra powinien

nawiazac¢ laczno$¢ radiowa przed przekroczeniem granicy strefy.
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Rys. 1. Widok koricowej fazy lotu i miejsca zdarzenia [mapa: PANSA — MIL AIP POLSKA]

Pilot twierdzit, ze po dolocie do Dartlowa, wykonat cztery/pi¢¢ okrazen nad terenem zlotu
1 wybral miejsce do ladowania na ptaskiej polanie, z dala od ludzi, namiotow i samochodéw oraz
innych przeszkod terenowych. Po wyprowadzeniu wiatrakowca na krotka prosta do ladowania
(wysoko$¢ okoto 15 — 20 m), pilot przed przyziemieniem zredukowatl predko$¢ tak, aby ladowanie
odbylo si¢ bez dobiegu. W momencie zetknigcia si¢ kot podwozia z ziemig pilot spostrzegt na
nawierzchni terenu liczne 1 duze zaglebienia, ktére wedlug niego uniemozliwialy stabilne

przyziemienie wiatrakowca. W zwigzku z powyzszym postanowil wykona¢ ,touch and go”,
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a nast¢pnie przelot na lotnisko Bagicz k/Kotobrzegu — EPKG i tam lagdowaé. Podczas rozbiegu
wiatrakowca pilot nagle spostrzegl przed soba siatke ogrodzenia o wysokosci okoto 160 cm,
w odlegtosci okoto 60 m od miejsca z ktorego rozpoczat rozbieg (fot. 8). Wedlug relacji pilota
siatka ogrodzenia byta stabo widoczna i zlewata si¢ z ttem morza i nieba. Dodatkowo zmylita go
bialo-czerwona tasma ostrzegawcza, wpleciona w siatk¢ ogrodzenia Kilkadziesigt centymetrow

ponizej gornej jej granicy.

Fot. 8. Widok miejsca zdarzenia — stabo widoczna druciana siatka ogrodzenia z wpleciong biato czerwong tasmg
[zdjecia: Policja, PKBWL]

Chcac unikng¢ zderzenia, pilot gwattownie zadart kadlub wiatrakowca, probujac poderwaé go
od ziemi. Zderzenie z ogrodzeniem nastapito przy predkosci okoto 15 + 20 km/h, po czym
wiatrakowiec z wysokos$ci okoto 1,5 m spadt na lewy bok (fot. 9 + 13).

Bezposrednio po zaistnieniu zdarzenia do wiatrakowca podbieglto kilka oso6b, pomagajac
pilotowi wydosta¢ si¢ z kabiny. Jeden ze $wiadkow wypadku powiadomit telefonicznie policje
i pogotowie ratunkowe, ktore przewiozto pilota do szpitala. W wyniku zdarzenia pilot doznat
jedynie kilku stluczen.

Wiatrakowiec, po postawieniu na kota zostal zaholowany w poblize obozowiska i zabezpieczony
przez policje. Zespot badawczy PKBWL po przybyciu na miejsce wypadku dokonal ogledzin
miejsca zdarzenia i uszkodzen wiatrakowca, a takze wystuchat pilota oraz rozpytal przebywajace
tam osoby na okoliczno$¢ wypadku. Wiatrakowiec zostat zwrdcony wilascicielowi.

Pilot oswiadczyt, ze przed wypadkiem wiatrakowiec byl sprawny i nie miatl Zadnych zastrzezen
co do jego stanu technicznego.

Zdaniem Komisji podjecie przez pilota podczas ladowania decyzji o natychmiastowym starcie
bez zatrzymania, tzw. ,,touch and go” z nierownej, niesprawdzonej nawierzchni, kiedy wiatrakowiec
praktycznie przyziemit bez predkosci postepowej byto duza niefrasobliwoscia.
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Fot. 10. Gwaltowne zadarcie kadluba wiatrakowca — zaczepienie belkqg ogonowg o nawierzchnig terenu

Fot. 13. Kapotaz wiatrakowca [fot. 9-13, zdjecia poklatkowe z zapisu video, autor Michat Terlikowski]
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W czasie wyshuchania pilot zapewnial Komisj¢, ze wczesniej nie ladowal na terenie zlotu,
a pierwsze ladowanie wedtug ,.,touch and go” wykonatl przylatujac z Anklam. Komisja zauwazyla
pewng rozbieznos$¢ pomigdzy oswiadczeniem pilota a relacjami os6b przebywajgcych na miejscu
zdarzenia, ktore twierdzg, ze wiatrakowiec stat Z wytgczonym silnikiem na terenie zlotu w poblizu
miejsca, gdzie zostat zaholowany po zaistnieniu zdarzenia (w miejscu w ktorym Komisja
dokonywata ogledzin wiatrakowca) o czym $wiadcza zdjecia wykonane przez jednego ze
$wiadkow, okoto dwoch godzin przed zaistnieniem zdarzenia (fot. 1, 2). Swiadek, ktéry wykonat
powyzsze zdjecia os§wiadczyt, ze nie widzial przylotu i lagdowania wiatrakowca. Uwaza, ze mogt
przylecie¢ pomiedzy godzing 10:00 a 12:40 (godzina wykonania zdj¢¢) — gdyz w tym czasie nie
przebywal na terenie zlotu. Ponadto $wiadek twierdzi, ze okoto 4 — 5 minut przed omawianym
startem widzial kolujacy po terenie zlotu wiatrakowiec, odnoszac wrazenie jakby pilot szukat
dogodnego miejsca do wykonania startu. Start wiatrakowca zostat zarejestrowany na 15 sekundowym

nagraniu filmowym, z ktérego wykonano zdjecia poszczegolnych faz startu (fot. 9 + 13).

Zdaniem Komisji pilot zbyt pobieznie ocenit miejsce do startu oraz nie powinien podejmowac
decyzji 0 jego wykonaniu, tym bardziej, ze mial do$¢ duzo czasu do dyspozycji na doktadne
zapoznanie si¢ ze stanem nawierzchni, sprawdzenie przeszkod terenowych i okreslenie wymiarow

ptaszczyzny potrzebnej do wykonania bezpiecznego rozbiegu wiatrakowca.

Przyczyna zdarzenia lotniczego:
1. Nieprawidlowy wybor miejsca do startu (ze wzgledu na nierowno$¢ nawierzchni oraz
obecno$¢ przeszkody terenowej) uniemozliwiajgcy wykonanie bezpiecznego rozbiegu;
2. Poderwanie wiatrakowca na zbyt matej predkosci postepowej z gwattownym zadarciem
kadhluba, co doprowadzito do zaczepienia belka ogonowa, usterzeniem i topatami wirnika
nosnego o nawierzchnig, W wyniku czego wiatrakowiec skapotowal zderzajac sie

z ogrodzeniem.

Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:

po zakonczeniu badania PKBWL nie sformutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Koniec

Imig i nazwisko Podpis

Nadzorujacy badanie: Dariusz Fratczak W T MW

Czlonek zespotu badawczego Michat Cichon podpin pa W
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