PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

1252/15

Rodzaj zdarzenia:

POWAZNY INCYDENT

Data zdarzenia:

3 lipca 2015 r.

Miejsce zdarzenia:

Skotniki k/Szczecinka

Rodzaj, typ statku powietrznego:

balon Kubicek BB-S model Fish

Znak rozpoznawczy SP: OK-1209
Uzytkownik / Operator SP: prywatny
Dowddca SP: pilot balonowy
Smiertelne Powazne Lekkie bBe? .
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazen
3
Nadzorujacy badanie: Tomasz Kuchcinski

Podmiot badajacy: PKBWL

Sklad zespolu badawczego:

T. Kuchcinski, E. Lojek

Zalecenia:

NIE

Adresat zalecen:

NIE DOTYCZY

Data zakonczenia badania:

3 czerwca 2016 r.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:
Historia lotu:

W dniu 4 lipca 2015 r. pilot udzielit ustnej informacji dotyczacej przebiegu lotu. Obiecat, ze napisze
szczegotowe oswiadczenie zawierajace opis zdarzenia. Pomimo ponawianych wezwan, do czasu
sporzadzenia raportu koncowego pilot nie przestal oswiadczenia w sprawie lotu. W oparciu

0 zgromadzone informacje, ustalono nastepujace okolicznosci zdarzenia:

Pilot uczestniczyl w fieScie balonowej. Wystartowal z terenow rekreacyjnych w Szczecinku i leciat

w kierunku po6inocno-zachodnim (okoto 330 stopni). Po okolo 40 minutach lotu podchodzil do
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ladowania, okoto 6,5 km od miejsca startu. Obnizyt wysokos¢ lotu, aby wyladowa¢ na tace
znajdujacej si¢ na pdinocny zachod od zabudowan wsi Skotniki. Gdy przelatywat nad wsig, zderzyt

si¢ z przewodami linii elektrycznej niskiego napiecia (400 V), biegngcej na wysokosci okoto 8 m.

Wedtug ustnej informacji udzielonej przez pilota, gdy zauwazyt na torze lotu lini¢ elektryczng
niskiego napi¢cia, nie mogl juz uniknaé zderzenia, ze wzgledu na mata wydajnos¢ palnika zwigzang
z niskim ci$nieniem gazu. Wyjasnil, ze ci$nienie gazu propan-butan, ktérym zatankowat butle
balonu na stacji benzynowej byto niskie, aczkolwiek znajdowato si¢ w granicach eksploatacyjnych
palnika balonu.

Uszkodzenia statku powietrznego

W wyniku zderzenia z linig elektryczng, uszkodzeniu ulegt materiat powtoki balonu. Zakres

uszkodzen uniemozliwial wykonywanie lotéw bez uprzedniego przeprowadzenia naprawy.

Inne uszkodzenia.

Zderzenie spowodowato zwarcie przewoddéw linii elektrycznej i przerwe w dostawie energii
elektrycznej.

Informacje o zatodze — pilot

Lat 41, posiadat licencje pilota balonu wolnego, wydang przez Urad pro civilni letectvi Republiki
Czeskiej w dniu 3 grudnia 2013 r., zgodnie z wymaganiami ICAO. Termin waznosci licencji
uptyngt 8 kwietnia 2015 r., czyli prawie 3 miesigce przed zaistnieniem wypadku. Egzamin
wznawiajacy waznos$¢ uprawnienia do lotow balonami na ogrzane powietrze zdat w dniu 3 marca
2015 r., z datg waznosci do 31 grudnia 2016 r. Pilot posiadat orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy 2

i LAPL, wazne w dniu zdarzenia.

Pilot nie przedstawit swojej ksigzki lotow. Wedlug jego ustnego oswiadczenia, posiadat nalot
ogolny 222 godz., a 183 godz. jako dowoddca, a na balonie OK-1209: 6 lotow w czasie okoto
3 godzin.

Z zapisOw w ksigzce balonu OK-1209 wynika, ze pilot wykonywat loty tym balonem w dniach:

l.p Data godziny czas Uwagi

1. 4 kwietnia 2015 . 17:30 —18:30 1 godz.

2. 11 kwietnia 2015 . 17:50 - 19:10 1 godz. 20 min.

3. 16 maja 2015. 7:45-9:00 1 godz.15 min.

4. 3 lipca 2015 . 20:30 - 21:10 0 godz. 40 min. | Powazny incydent.
RAZEM: | 4 loty w czasie 4 godz. 15 min.

Informacje o statku powietrznym:

Balon na ogrzane powietrze Kubicek BB-S / Fish. Powloka specjalnego ksztaltu (ryba)
0 pojemnosci 3000 m® i MTOM 850 kg. Kosz typu K-16 W koszu znajdowaty si¢ 4 butle typu
Worthington. Palnik podwojny typu Ignis.
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Rok budowy Producent nr fabryczny powloki | znaki rozpoznawcze | nr rejestru | data rejestru

2011 Kubicek Balloons 845 OK-1209 4973 28.07.2014
Poswiadczenie przegladu zdatnosci do lotu wazne do 11 sierpnia 2015 .
Nalot powtoki od poczatku eksploatacji 8 h 55 min.
Liczba lotéw od poczatki eksploatacji 8
Data wykonania ostatniej obstugi techniczne;j 31 lipca 2014 r.
Data wykonania ostatniego przegladu zdatnosci do lotu 12 sierpnia 2014 r.

Informacje pogodowe:

Warunki pogodowe byly odpowiednie do lotéw balonowych. Wiatr przyziemny wiat z predkoscia
1- 2 m/s 1 nie wystgpowata turbulencja powietrza. Temperatura powietrza wynosila okoto 28°C.
Widzialno$¢ w kierunku lotu nie byta ograniczana przez zachodzace stonce.

Informacje o0 miejscu zdarzenia.

Teren plaski. Zabudowania wsi Skotniki sg parterowe lub jednopigtrowe. Linia elektryczna
przebiegata przy ulicy i prostopadle do toru lotu balonu. Przewody linii znajdowaly si¢ nieco
ponizej dachu budynku, obok ktérego przelatywat balon.

Widok miejsca zderzenia balonu z przewodami linii elektrycznej. Zrédlo: PKBWL

Rejestratory poktadowe

Wedtug o$§wiadczenia pilota, w balonie nie znajdowaty si¢ Zzadne urzadzenia rejestrujace parametry
lotu.
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Informacije o szczatkach i zderzeniu

Zderzenie z linig elektryczng nastgpito powyzej palnika, prawdopodobnie na poziomie linek
powloki balonu. Po zderzeniu kosz balonu pozostal pod, a powloka nad przewodami linii.

Wylaczenie napigcia nastapito automatycznie po zwarciu przewodow linii.

Informacje medyczne

— Nikt nie doznat obrazen ciala.
— Pilot nie byt pod wptywem dziatania alkoholu.

Pozar
Nie bytlo.

Czynniki przezycia

Pilot i pasazerowie samodzielnie opuscili kosz balonu.

Informacje uzupelniajace

Projekt raportu koncowego przestano do Air Accidents Investigation Institute (UZPLN) w celu

zapoznania z trescig projektu pilota, wtasciciela i producenta balonu.
Analiza:

Warunki pogodowe nie miaty wptywu na zaistnienie zdarzenia. Komisja uznata, ze pomimo braku
aktualnych uprawnien (licencji), przy nalocie okoto 180 godzin jako dowddca, pilot powinien mieé
wystarczajace umiejetnosci do wykonania zaplanowanego lotu. Mial réwniez pewne do$wiadczenie
w pilotazu balonu typu BB-S Fish. Wedlug o$§wiadczenia pilota, balon byl sprawny technicznie,

a ci$nienie gazu miescito si¢ granicach eksploatacyjnych.

Komisja nie miata mozliwosci obiektywnego zweryfikowania parametrow lotu balonu. Bioragc pod
uwage okolicznos$ci zaistnienia powaznego incydentu, Komisja uznata, ze podczas podchodzenia do
ladowania pilot prawdopodobnie leciat tak nisko, Zze kosz balonu znajdowat si¢ ponizej dachu
jednopietrowego budynku. W tej fazie lotu shlupy podtrzymujace przewody linii mogly by¢
niewidoczne dla pilota, a zauwazenie samych przewodow zazwyczaj jest mozliwe dopiero z bardzo
malej odlegtos$ci. Doprowadzito to sytuacji, ze pilot po zauwazeniu przewodow, nie byl wstanie
przelecie¢ nad linig, ani przed nig wyladowaé¢. Zdaniem Komisji, uksztattowanie terenu, warunki
pogodowe 1 wskazane przez pilota miejsce planowanego ladowania, nie uzasadniaty tak niskiego
lotu.

Przyczyny zdarzenia lotniczego:

1. Brak dostatecznej separacji od przeszkod terenowych;

2. Niedostateczna obserwacja toru lotu balonu podczas podejscia do ladowania.
Dzialania profilaktyczne podjete przez uzytkownika:

Nie przestano zadnych informacji.
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Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:

Komisja nie sformutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Koniec

Imig i nazwisko

Podpis

Nadzorujacy badanie:

Tomasz Kuchcinski

podpis na oryginale

Cztonek zespotu badawczego:

Edward Lojek

podpis na oryginale
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