PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia: 1269/15

Rodzaj zdarzenia: INCYDENT
Data zdarzenia: 6 lipca 2015 .
Miejsce zdarzenia: EPWA

Rodzaj, typ statku powietrznego: DE HAVILLAND CANADA, Dash 8 (400)

Dowddca SP: Pilot samolotowy

Bez

Smiertelne Powazine Lekkie .,
obraien

Liczba ofiar / rodzaj obrazen:

Nadzorujacy badanie: Edward Lojek
Podmiot badajacy: Uzytkownik
Sklad zespolu badawczego: nie wyznaczano

Forma dokumentu zawierajacego wyniki: INFORMACJA O ZDARZENIU [RAPORT]

Zalecenia: NIE
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY
Data zakonczenia badania: 3 marca 2016 r.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Przy rozpoczeciu znizania na wskazniku ,, Caution Warning Panel” pojawit si¢ komunikat
»-No 1 HYD HOT FLUID”. Zatoga wykonata czynnosci zgodnie z odpowiednig lista kontrolng
I monitorowata system instalacji hydraulicznej. Po pewnym czasie zauwazono spadek ci$nienia
w instalacji hydraulicznej nr 1 podczas gdy zbiornik ptynu hydraulicznego nr 1 byt pelny. Zatoga
wykonata czynno$ci okreslone w liscie kontrolnej ,,HYD PUMP”. Po wlaczeniu STBY PUMP
stwierdzono gwaltowny ubytek ptynu hydraulicznego w zbiorniku nr 1 i zatoga podjeta decyzje
0 wylaczeniu pompy rezerwowej (STBY PUMP). W tym momencie w zbiorniku pozostato ok. 45%
ptynu hydraulicznego. W ocenie zalogi pozostala w instalacji ilo§¢ ptynu hydraulicznego byta
wystarczajaca do wypuszczenia podwozia i klap do pozycji 15. Na dhugiej prostej do ladowania
wypuszczono klapy do pozycji 15 co spowodowato dalszg utrate ptynu hydraulicznego
I wygenerowanie komunikatu ,,LOSS OF FLUID FROM HYDRAULIC NO1 SYSTEM”. Zatoga
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wykonata czynnos$ci zgodnie z odpowiednig lista kontrolng oraz zglosita do organu kontroli ruchu
lotniczego prosbe o ,, priority landing” bez ogloszenia sytuacji ,,emergency”’. Ladowanie odbyto si¢
bez zaktocen. Po zakotowaniu samolotu na stanowisko postojowe stuzby techniczne stwierdzity
wyciek ptynu hydraulicznego z gondoli silnika spowodowany usterka pompy hydraulicznej. Pompa
zostala przekazana do naprawy do producenta. W protokole naprawy stwierdzono zatarcie si¢
pompy co w nastepstwie spowodowalo jej wewnetrzne uszkodzenia, przegrzanie elementow i braki
fragmentow czesci.

Przyczyny zdarzenia lotniczego:
Usterka gtownej pompy w instalacji hydraulicznej nr 1.
Zastosowane SrodKki profilaktyczne:

Dziatania zatogi po wystapieniu usterki uznane zostaty za prawidtowe. Nalezy zwraca¢ pilotom
uwage na kontrole zaworu Fire Shut Off na Fire Protection Panel w sytuacjach kiedy nastgpi
usterka w systemach hydraulicznych samolotu. Zapobiegnie to zlej analizie zrodta problemu.
Zawor po zamknigciu, zwlaszcza po wycieku ptynu hydraulicznego, powoduje, ze pierwsza
aktywowang sygnalizacja jest ,,#1 ENG HYD PUMP” co moze zosta¢ odebrane jako usterka
samej pompy. W konsekwencji wiaczona moze zosta¢ pompa zapasowa (STBY PUMP) co
moze spowodowac pogorszenie sytuacji.

Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:

Komisja nie formutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Koniec

Imi¢ i nazwisko Podpis

Nadzorujacy badanie: Edward Lojek W " WZ‘
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