PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

1321/15

Rodzaj zdarzenia:

INCYDENT

Data zdarzenia:

12 lipca 2015 r.

Miejsce zdarzenia:

Lotnisko Ketrzyn-Wilamowo EPKE

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Samolot ultralekki 3Xtrim 450

Uzytkownik / Operator SP:

Inwest Mazury sp. z 0.0.
ul.Olsztyniska 154, 11-500 Gizycko

Dowddca SP: Pilot-uczen
Smiertelne Powazine Lekkie bBe? ,
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazen
- - - 1
Nadzorujacy badanie: Tomasz Makowski
Podmiot badajacy: Uiytkownik
Sklad zespolu badawczego: Nie powolywano

Forma dokumentu zawierajacego wyniki:

INFORMACJA O ZDARZENIU

Zalecenia:

TAK

Adresat zalecen:

Wytworca samolotu

Data zakonczenia badania:

15 lipca 2015 r.

Przebieg i okolicznos$ci zdarzenia:

Dnia 12 lipca 2015 r. 0 godz. 11:43 LMT, podczas lgdowania konczgcego 19-ty lot po kregu na
tym samolocie od poczqtku dnia, wykonywany przez pilota-ucznia, w trakcie dobiegu doszto do
rozwarstwienia kompozytowej lewej goleni podwozia giownego w jej dolnej czesci — w rejonie
zamocowania osi kota. Wskutek gwaltownej zmiany kqta potozenia osi kola i skokowego
przyrostu sktadowej bocznej sity obcigzajgcej lewe podwozie gltowne doszto do sSciggniecia
ogumienia z tego kola. Nikt nie odnidst Zadnych obrazen ani nie byfo zadnych szkéd. Przebieg
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zdarzenia nie stwarzal realnego zagrozenia dla pilota ani innych osob. Do zdarzenia doszto w
trakcie 1258-go lgdowania od chwili rozpoczecia eksploatacji samolotu. Podczas przeglgdu
przed rozpoczeciem lotow ani podczas innych wczesniejszych przeglgdow nie stwierdzono

objawow sygnalizujqcych rozwarstwienie goleni.

J/ / ,//

1,2, 3, 4 - Ogdiny widok uszkodzonego samolotu po wyladowaniu oraz zblizenia na rozwarstwiong golen podwozia od
przodu i od tytu.
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5 — Zblizenie rozwarstwienia goleni — widok goleni od tytu.

Samolot ultralekki 3Xtrim 450 nr fabr. E58, zn. rozp. SP-SKTS wyprodukowany zostaf w czerwcu
2006 r. przez Zaktady Lotnicze 3Xtrim w Bielsku-Bialej | wyposazony w silnik Rotax 912UL nr
fabr. 4407647 ze smiglem trojtopatowym kompozytowym Woodcomp SR200 nr fabr. N116. Do
chwili zdarzenia samolot wylatal lgcznie 373h01° wykonujgc 1257 lotow, a jego silnik
przepracowat 373h40°. Samolot byt czesto eksploatowany jako szkolny i uzytkowany glownie z
lotnisk o nieutwardzonej nawierzchni trawiastej

Pilot-uczert wykonywal na nim swéj 124-ty lot w trakcie szkolenia do Swiadectwa Kwalifikacji
UACP, ktory byl jednoczesnie jego czwartym lotem samodzielnym w tym dniu (pilot-uczen
rozpoczgl szkolenie w 2014 r.; do 25.05.2014 r. wykonat 48 lotow w lgcznym czasie 6h25°;
wznowit szkolenie 18.06.2015 r.; w sumie wykonat 123 loty w tgcznym czasie 18h06°, w tym 16
lotow samodzielnych w tgcznym czasie 1h44’ — nie liczgc lotu zakonczonego zdarzeniem). W
opinii instruktora samodzielne loty pilota-ucznia miaty prawidtowy przebieg.

Warunki meteorologiczne podczas wykonywania lotow byly dobre (Ioty w warunkach VFR) i nie
mialy wplywu na zaistnienie oraz przebieg zdarzenia.

Uzytkownikowi znane sq analogiczne przypadki uszkodzen goleni podwozia na tym typie

samolotu.

Przyczyna zdarzenia lotniczego:

Zuzycie eksploatacyjne czesci.

Okolicznosci sprzyjajace:

Sposob eksploatacji samolotu:
e wykorzystanie do szkolenia, narazajgce podwozie na przecigzenia wskutek bledow
podczas lgdowan, popetnianych przez pilotow-uczniow,
e Igdowania i kotowanie po nieutwardzonych nawierzchniach trawiastych.
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Propozycje zmian systemowych lub inne uwagi:
Nie ma.
Zalecenia Komisji dotyczace bezpieczenstwa:

Dla Wytwérey samolotu:

Rozwazy¢ ustalenie racjonalnego ograniczenia bezpiecznego czasokresu uZytkowania goleni
podwozia gléwnego samolotu i wprowadzenia obowigzku wymiany goleni na nowe po

osiggnigciu tego ograniczenia.

Koniec

Imi¢ i nazwisko Podpis

Nadzorujacy badanie: Tomasz Makowski podpis ma orygmale
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