PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

1467/15

Rodzaj zdarzenia:

INCYDENT

Data zdarzenia:

24 lipca 2015 r.

Miejsce zdarzenia:

lotnisko Katowice-Pyrzowice (EPKT)

Rodzaj, typ statku powietrznego:

samolot Airbus A320-232

Dowédca SP: brak danych

o . : Bez
Smiertelne Powazne Lekkie .,
obrazen

Liczba ofiar / rodzaj obrazen:

brak

danych
Nadzorujacy badanie: Jacek Jaworski
Podmiot badajacy: na podstawie zgloszenia

Sklad zespolu badawczedo:

nie wyznaczano

Zalecenia:

NIE

Adresat zalecen:

NIE DOTYCZY

Data zakonczenia badania:

19 kwietnia 2016 r.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Zaloga startujgcego samolotu przerwata start w zwigzku z wyswietleniem si¢ alertu
ENG #2 FAIL. Predko$¢ w momencie przerwania startu byla ponizej V1. Dobieg zostat
wykonany poprawnie w osi drogi startowej. Po wytaczeniu silnika nr 2 samolot na jednym
pracujgcym silniku podkotowat na stanowisko postojowe. Po opuszczeniu poktadu przez

pasazerow zostata wezwana organizacja obstugowa.

Po otwarciu oston silnika i ogledzinach stwierdzono slad wycieku paliwa z DRAIN

MAST (drenaze silnikowe) — wskazane czerwong strzatka rysunku ponize;j.
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Wykonano kilka prob na mocy biegu jatowego (IDLE). Przy pierwszej z nich
zauwazono paliwo saczace si¢ z DRAIN MAST pochodzace z drenazu FMU (Fuel
Managment Unit, zesp6t sterujacy paliwem). W kolejnych probach sgczenie si¢ paliwa nie
wystepowato. W trakcie lokalizacji usterki zresetowano FADEC (Full Authority Digital
Engine Control, w pelni autonomiczne cyfrowe sterowanie silnikiem) oraz sprawdzono
szczelno$¢ podigczen ukladu paliwowego. Nastepnie Wykonano probg na mocy biegu
jatowego (IDLE) oraz kilka prob na pelnej mocy (FULL POWER). Po kazdej z tych prob
sprawdzano czy nie pojawia si¢ wyciek z DRAIN MAST. Wyciek nie pojawiat si¢. Po
zakonczeniu prob i otwarciu oston silnika sprawdzono stan silnika — nie stwierdzono
anomalii.

Po w/w czynno$ciach samolot zostal dopuszczony do lotow. W czasie kolejnych
lotow nie byto probleméw z silnikiem.

Stwierdzono ze przyczyna alertu ENG #2 FAIL byt btad systemu FADEC.

Wyciek paliwa z DRAIN MAST spowodowany byt zebraniem si¢ nadmiaru paliwa
w linii FMU | nastgpnie jego wyrzuceniem na zewnatrz w czasie przyspieszania silnika do
pelnej mocy. Zgromadzone w linii FMU paliwo bylo pozostatoscia po pracach
obstugowych wykonywanych trzy dni przed zdarzeniem.
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Przyczyna zdarzenia lotniczego:

Przyczyng wyswietlenia si¢ alertu ENG #2 FAIL byl biad systemu FADEC.

Dzialania profilaktyczne podjete przez podmiot badajacy:

Brak.

Zalecenia Komisji dotyczace bezpieczenstwa:

Brak.
Koniec
Imig¢ i nazwisko Podpis
Nadzorujacy badanie: Jacek Jaworski fodpis na oryginale
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