PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Nr ewidencyjny zdarzenia lotniczego

1495/15

RAPORT KONCOWY

z badania zdarzenia lotniczego statku powietrznego
0 maksymalnym ci¢zarze startowym nie przekraczajacym 2250 kg

Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Paristwowej Komisji Badania Wypadkdw
Lotniczych dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecen dotyczgcych
bezpieczeristwa, ktdre zostato sporzqgdzone na podstawie informacji znanych w dniu jego
sporzgdzenia.

Proces badania zdarzenia lotniczego nie moze byc¢ traktowany jako ostatecznie zakoriczony. Badanie
moze zostac wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub zastosowania nowych technik
badawczych, ktére mogg mie¢ wptyw na inne, niz zawarte w raporcie, sformutowanie przyczyn,
okolicznosci i zalecen dotyczgcych bezpieczerstwa.

Badanie zdarzen lotniczych przeprowadzone jest jedynie w celach profilaktycznych w oparciu
0 obowiqzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej i krajowego. Badanie zostato
przeprowadzone bez koniecznosci stosowania prawnej procedury dowodowej, obowiqzujgcej w
postepowaniach innych organdéw zobowigzywanych do podejmowania dziatarn w zwigzku z
zaistnieniem zdarzenia lotniczego.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

Sformutowania zawarte w raporcie, w zwiqzku z art. 5 ust. 5 rozporzgdzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentéw w lotnictwie
cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz art. 134 ustawy - Prawo lotnicze, nie mogq byc traktowane
jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwiqzku z powyZszym
wszelkie formy wykorzystania raportu do celéw innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom
lotniczym, moze prowadzi¢ do bfednych wnioskdw i interpretacji.

Raport zostat sporzqdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogq byc¢ przygotowywane jedynie
w celach informacyjnych.

* Forma i zakres niniejszego raportu nie spetniaja wszystkich wytycznych zawartych w Dodatku ,,Wzor raportu koficowego™ Zatacznika 13 do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie
cywilnym
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Numer ewidencyjny zdarzenia:

1495/15

Rodzaj zdarzenia:

WYPADEK

Data zdarzenia:

27 lipca 2015 r.

Miejsce zdarzenia:

Rybnik Gotartowice EPRG

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Szybowiec SZD-9 bis 1E Bocian

Znak rozpoznawczy SP:

SP-3799

Uzytkownik / Operator SP:

Osrodek Szkolenia Lotniczego BB- Aero

Dowodca SP: Instruktor pilot
6. . : Bez
) ) Smiertelne | Powaine | Lekkie .,
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazen
1 1
Nadzorujacy badanie: Jacek Bogatko
Podmiot badajacy: PKBWL

Sklad zespolu badawczego:

Nie wyznaczano

Zalecenia:

NIE

Adresat zalecen:

NIE DOTYCZY

Data zakonczenia badania:

28 stycznia 2016 r.

1. Data i czas lokalny zaistnienia zdarzenia: 27 lipca 2015 roku, godzina 17:04 LMT

Wszystkie czasy w raporcie to czasy lokalne - LMT.

2. Miejsce startu i zamierzonego ladowania: lotnisko Rybnik Gotartowice EPRG

3. Miejsce zdarzenia: Rybnik-Gotartowice N50°04'20.51" ; E18°3724.07"

4. Rodzaj, typ, znaki rozpoznawcze, wlasciciel statku powietrznego, uzytkownik, opis

uszkodzen: szybowiec SZD-9 bis 1E Bocian, SP- 3799, wiasciciel i uzytkownik — Osrodek

Szkolenia Lotniczego BB-Aero.

Uszkodzenia:

uszkodzenie podwozia glownego oraz przedniej dolnej czgsci kadluba

szybowca, uszkodzenie koncowki prawego skrzydta, ptyty hamulcowej prawego hamulca

aerodynamicznego oraz siedziska fotela ucznia i instruktora. llustracja nr 1,2,3,4,5.
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lustracje nr 1. Uszkodzenia kadluba szybowca.

Hlustracja nr 2. Uszkodzona konicowka skrzydla.
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llustracja nr 4. Uszkodzenia siedziska fotela instruktora.
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llustracja nr 5. Uszkodzenia fotela ucznia.

5. Typ operacji: Lot szkolny zad. SPL/1 ¢wicz.4. Nauka postepowania w sytuacjach
niebezpiecznych
6. Faza lotu: Przerwanie ciaggu w fazie przejs$cia na strome wznoszenie na wysokosci

okoto 20 m.
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7. Warunki lotu: wg przepisow VFR, przy oswietleniu dziennym.

8. Czynniki pogody: pogoda nie miata wptywu na zaistnienie wypadku.

9. Organizator lotow: Osrodek Szkolenia Lotniczego BB - Aero.

10. Dane dowodcy statku powietrznego: instruktor - pilot szybowcowy, lat 69. Posiadat
licencje pilota szybowcowego z wpisem FI(S) z data waznosci do 17.07.2017 r. Orzeczenie
lotniczo-lekarskie klasy 2 z data waznosci do 12.03.2016 r, LAPL z data waznosci do
04.03.2016 r., z wpisem ograniczenia VNL. Instruktor - pilot wykonat 2890 lotéw na
szybowcach, w czasie 867 godzin 03 minut, z czego jako instruktor 324 godzin 40 minut. Nalot
w ostatnich 30 dniach 11 godziny 02 minut. KWT wazne do 13.03.2016 r., KTP wazne do
11.06.2016 r. Uprawnienia do wykonywania lotow na 18 typach szybowcow.

Dane ucznia — pilota: uczen — pilot lat 39, orzeczenie lotniczo — lekarskie klasy 2/ LAPL
z data waznosci do 06.07.2018 r., szkolenie teoretyczne wazne do 18.05.2016 r. Uczen- pilot
wykonat 48 lotow w czasie ogolnym 4 godziny 55 minut.

11. Obrazenia zalogi: uczen - pilot powazne, instruktor bez obrazen.

12. Opis przebiegu i1 analiza zdarzenia: Komisja stwierdzita, ze szybowiec posiadat
niezbedng dokumentacj¢ techniczng, a PDT byt podpisany przez uprawnione osoby. W dniu
27.07.2015 r okoto godziny 16. na lotnisko Gotartowice — Rybnik przybyt instruktor — pilot
(nazywany dalej instruktorem) z zamiarem wykonania lotéw na zadanie SPL1, ¢wiczenie 4 —
Nauka postepowania w sytuacjach niebezpiecznych. Po sprawdzeniu wiadomosci ucznia —
pilota (zwanego dalej uczniem) ze sposoboéw postepowania W sytuacjach niebezpiecznych
instruktor przeprowadzit przygotowanie do lotow. Okoto godziny 16:50 wraz z uczniem
wykonat przeglad przedlotowy szybowca. Przed lotem instruktor ustalit z wyciggarkowym, ze
gdy szybowiec bedzie na wysokosci okoto 20 m przerwie cigg, aby zasymulowaé zerwanie liny
holowniczej. Po zaj¢ciu miejsc w kabinie i podczepieniu szybowca do liny wyciaggarkowe;j

0 godzinie 17:04 nastapit start. llustracja nr 6

llustracja nr 6.
Szkic sytuacyjny, starty
odbywaly si¢ na kierunku
okoto 290°.

Kwadrat
szybowcowy|

GOOGLE EARTH © 2012 Google
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Zgodnie z ustaleniami na wysokosci okoto
20 m wyciggarkowy przerwal ciag, na co uczen
nie zareagowal. Instruktor odczekat -chwilg,
oddat drazek sterowy od siebie przechodzac
tagodnie do lotu poziomego i wyczepit ling. Przez
moment szybowiec leciat w poziomie powoli
zwalniajgc. Instruktor powiedziat do ucznia
,»przegapiltes”. Po tych stowach instruktora uczen
otworzyt pelne hamulce aerodynamiczne.
Szybowiec w konfiguracji horyzontalnej zaczat
przepadac i1 uderzyt o ziemi¢ prawym skrzydiem,
a nastgpnic podwoziem glownym. W trakcie
krotkiego dobiegu szybowiec wykonat cyrkiel
w prawo o okoto 120° i1 zatrzymat si¢. Ilustracja

nr 7. Kiedy szybowiec si¢ zatrzymat instruktor

otworzyt kabine 1 zapytal ucznia czy dobrze si¢
lHustracja nr 7. Widok w kierunku startu. czuje, poniewaz wydawat odglosy jak by nie

Polozenie szybowca po lgdowaniu, mogt nabra¢ powietrza. Po chwili  wysiadt
widoczny slad jaki zostawila prawa plyta  Z Kabiny i zapytat ucznia czy moze rusza¢ regkami

hamulcowa zahaczajgc o ziemie. 1 nogami. Uczen stwierdzil, ze nic mu nie jest.

W tym czasie do szybowca podjechat instruktor prowadzacy loty. Uczen opuscit kabing
o wiasnych sitach, zaczat jednak narzeka¢ na bol w plecach. Instruktor prowadzacy loty podjat
decyzje o przewiezieniu zatogi szybowca do szpitala w Rybniku. Po okoto 3 godzinach
oczekiwania na izbie przyje¢ przebadano ucznia i stwierdzono u niego peknigcie sibdmego
kregu. Natomiast instruktor nie mogac si¢ doczeka¢ badania okoto godziny 21:30 zrezygnowat
z nich i opuscit szpital udajac si¢ do domu. Zalogi szybowca nie przebadano na obecno$é

alkoholu.

13. Przyczyna zdarzenia:

eNie zabezpieczenie predkosci szybowca przez instruktora, po przerwaniu ciggu - brak
przejscia do lotu slizgowego.

eOtwarcie pelnych hamulcéw aerodynamicznych przez ucznia, W wyniku czego szybowiec

przepadt.
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14. Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia:

dziatania instruktora odbywaty si¢ w deficycie czasu ze wzgledu na krytycznie matg wysoko$¢.
Komisja zwraca uwage, ze ¢wiczenie postepowania w sytuacjach niebezpiecznych powinno
by¢ przeprowadzone w taki sposob, aby nie stwarzalo ryzyka zagrozenia bezpieczenstwa
wykonywanych lotow.

15. Zastosowane Srodki profilaktyczne:

nie sformutowano zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

16. Komentarz Komisji:

zdaniem Komisji sposob dziatania stuzb medycznych w szpitalu byt opieszaly. Personel izby
przyje¢ powinni wzia¢ pod uwage fakt, ze po wypadku lotniczym piloci mogli by¢ w stanie

szoku powypadkowego i mogli nie odczuwac dolegliwosci.

Koniec

Imig¢ i nazwisko Podpis

Nadzorujacy badanie: Jacek Bogatko podpis ni W
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