PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

RAPORT KONCOWY

z badania zdarzenia lotniczego statku powietrznego
0 maksymalnym ci¢zarze startowym nie przekraczajacym 2250 kg*

Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowej Komisji Badania
Wypadkow Lotniczych dotyczgce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecen
dotyczqcych bezpieczenstwa, ktore zostato sporzqdzone na podstawie informacji znanych
W dniu jego sporzqdzenia. Proces badania zdarzenia lotniczego nie moze by¢ traktowany,
Jjako ostatecznie zakonczony. Badanie moze zosta¢ wznowione W razie ujawnienia nowych
informacji lub zastosowania nowych technik badawczych, ktore mogg mie¢ wptyw na inne, niz
zawarte W raporcie, sformutowanie przyczyn, okolicznosci i zalecen dotyczgcych
bezpieczenstwa. Badanie zdarzen lotniczych przeprowadzone jest jedynie w celach
profilaktycznych w oparciu 0 obowigzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii
Europejskiej i krajowego. Badanie zostalo przeprowadzone bez koniecznosci stosowania
prawnej procedury dowodowej, obowiqzujgcej w postepowaniach innych organow
zobowigzywanych do podejmowania dziatan w zwiqgzku z zaistnieniem zdarzenia lotniczego.
Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci. Sformutowania zawarte w raporcie,
w zwigzku z art. 5 ust. 5 rozporzqdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr
996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz
zapobiegania im [...] oraz art. 134 ustawy - Prawo lotnicze, nie mogq by¢ traktowane jako
wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniale zdarzenie. W zwiqzku z powyzszym
wszelkie formy wykorzystania raportu do celow innych niz zapobieganie wypadkom i
incydentom lotniczym, moze prowadzi¢ do blednych wnioskow i interpretacji. Raport zostal
sporzqdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogq by¢ przygotowywane jedynie
w celach informacyjnych.

Warszawa 2016

' Forma i zakres niniejszego raportu nie spelniajq wszystkich wytycznych zawartych w Dodatku ,, Wzér raportu
koricowego” Zatgcznika 13 do Konwencji o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym.
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Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

1560/15

Rodzaj zdarzenia:

WYPADEK

Data zdarzenia:

2 sierpnia 2015 r. (godz. 13.51 LMT)2

Miejsce zdarzenia:

Lotnisko Radom-Piastéw (EPRP)

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Szybowiec Junior SZD-51-1

Znak rozpoznawczy SP:

SP - 3417

Uzytkownik / Operator SP:

Aeroklub Radomski

Dowédca SP: Pilot szybowcowy
. . : Bez
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: Smierteine Powazne Lekkie obrazen
1
Nadzorujacy badanie: Bogdan Fydrych- Czlonek PKBWL
Podmiot badajacy: PKBWL

Sklad zespolu badawczego:

Bogdan Fydrych — kierujqcy zespotem
Robert Ochwat - Cztonek PKBWL
Rafal Siankowski - Ekspert PKBWL

Forma dokumentu zawierajacego wyniki:

RAPORT KONCOWY

Zalecenia:

TAK

Adresat zalecen:

Aeroklub Radomski

Data zakonczenia badania:

18.03.2016 r.

1. Przebieg i okoliczno$ci zdarzenia:

Rozpoczecie lotow szybowcowych na lotnisku EPRP dniu 2 sierpnia 2015 roku poprzedzone
byto odprawa pilotow grupy treningowej, na ktorej bioracy udziat w lotach zostali zapoznani
z prognozowanymi warunkami atmosferycznymi. Zostaty rowniez oméwione podstawowe
zasady bezpieczenstwa dotyczace wykonywania lotow termicznych w szczegolnosci:

e sposobu postepowania w przypadku wlotu do komina termicznego, w ktérym krazg inne
szybowce,

e podziatu uwagi podczas krazenia,

e zasady gospodarowania wysokos$cig podczas wykonywania lotow termicznych i przelotow,

e zasady wyboru pola do ladowania w terenie przygodnym.

Zadna z os6b nie zglosita przeciwwskazan do wykonywania czynnosci lotniczych

I pilotom wykonujacym loty zostaty przydzielony sprzet.

Okoto godziny 9.45 piloci udali si¢ pod hangar w celu przygotowania szybowcow i sprzetu do
lotéw oraz ich transportu na start. O godzinie 12:50 rozpoczely si¢ samodzielne loty grupy
treningowej realizowane wg zadan SPL/IV-5 oraz SPL/V-1 Programu Szkolenia
Szybowcowego, w ktorych brali udziat uczniowie - piloci pod nadzorem instruktora oraz
piloci posiadajacy licencje. Starty wykonywane byty za wyciggarka na szybowcach Junior,
Pirat i Puchacz. Okolo godziny 13:45 do startu za samolotem zostal ustawiony szybowiec
Junior o znakach rozpoznawczych SP-3417. Po zajeciu przez pilota miejsca w kabinie
szybowca i jej zamknieciu oraz podkotowaniu samolotu holujacego podczepiono ling

holownicza. O godzinie 13:50 zespdt (samolot — szybowiec) rozpoczat rozbieg. Po oderwaniu

2 Wszystkie czasy podane w czasie lokalnym (LMT).
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szybowiec przeszedl na wznoszenie, a nastgpnie na znizanie - ,,zafalowal”. Po kontakcie kota
glownego, a nastepnie koncowki skrzydta z powierzchnig pola wzlotow, nastapil obrot
szybowca wokot osi pionowej i zderzenie z ziemig. Widzgc zaistnialg sytuacje, piloci bedacy
w ,.kwadracie” natychmiast pobiegli na miejsce wypadku w celu udzielenia pomocy. Pilot
szybowca byl przytomny i z ich pomoca opuscit kabing szybowca. Nastgpnie po przybyciu
karetki pogotowia pilot zostal przewieziony do szpitala.

2. Informacje o szybowcu:

e Swiadectwo Rejestracji wydane 26.10.2005 r.;
o Swiadectwo Zdatnosci do Lotu wydane: 20.10.2011 r.;
e Pos$wiadczenie Przegladu Zdatnosci do Lotu (ARC) wydane 25.04.2015 r.; wazne do
20.10.2015r.
e Pozwolenie radiowe na uzywanie poktadowe;j stacji lotniczej wazne do dnia 13.03.2022 .
¢ Nalot ptatowca od poczatku eksploatacji: 2360 godz. 15 min.’
e Liczba lotéw od poczatku eksploatacji: 1257 lotow
e Nalot od ostatnich czynnosci obstugowych: 8 godz. 37 min.
e Data wykonania ostatnich czynnos$ci obstugowych: 04.07.2015r.
e Ubezpieczenie lotnicze OC statku powietrznego wazne do 24.10.2015 r.
3. Uszkodzenia:
Po wykonaniu oglgdzin stwierdzono nastgpujace uszkodzenia:

a) kadtub
¢ pekniegcie gornej, przedniej czgsci kadtuba,
¢ peckniecie z lewej strony przedniej czesci kadtuba,
e rozwarstwienie wregi Nr 1,
e catkowicie zniszczona rama i limuzyna — owiewka,
e pogigta — skrecona — zniszczona kratownica kadtuba,
e zniszczona — popekana gorna czgs¢ kadluba nad kratownicg na skutek oddzielenia
skrzydet o kadluba szybowca,
e pekniecie wzdtuz kadtuba od kabiny na dtugosci 3,5 m,
e pekniecia boczne kadtuba z prawej 1 lewej strony.
b) skrzydlo prawe - rozwarstwienie pokrycia skrzydta od dzwigara, w $rodkowej czgsci
skrzydta, do zebra zamykajacego.

c) skrzydlo lewe
e przelamany catkowicie dzwigar w okolicy zebra przykadlubowego,

e dZzwigar w calo$ci wybudowany wraz ze skrzynka hamulca aerodynamicznego,
¢ rozklejenie skrzydta na catej dtugosci.

d) statecznik poziomy
e zlamany dzwigar z lewej i prawej strony,

¢ uszkodzone potowki steru wysokosci.
Na podstawie dokonanej weryfikacji ze wzgledu na znaczne koszty naprawy — podjeto
decyzje 0 kasacji szybowca.
4. Typ operacji: lot treningowy wg Programu Szkolenia Szybowcowego Aeroklubu
Radomskiego.
5. Faza lotu: start za samolotem.
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6. Warunki lotu: lot wg przepisow VFR w warunkach VMC, popotudnie — o$wietlenie dzienne.

7. Czynniki pogody: Warunki atmosferyczne nie miaty wplywu na przebieg.
Rejon Radomia znajdowat si¢ pod wplywem rozlegltego ukladu wyzowego z centrum nad
Biatorusig i wschodnig Rosjg. Z potudniowego - zachodu zaczeto naptywac cieple powietrze
pochodzenia zwrotnikowego. Zachmurzenie 1-2/8 Cu o podstawie 1500 — 1800 m oraz chmury
srednie 1 wysokie w ilosci 5-6/8, wiatr na godzing 13:30 LMT 160°/6kt, CAVOK temp.
powietrza 28°C, cisnienie 1020 hPa.

8. Organizator lotéw: Organizacja Szkolenia Lotniczego Aeroklub Radomski.

9. Informacje o skladzie osobowym (pilot szybowcowy):

® Mezczyzna, lat 48,

ukonczyt szkolenie do licencji pilota szybowcowego w Aeroklubie Radomskim w 2000 r.,
Kontrola Wiadomosci Teoretycznych (KWT) wazna do 12.04.2016r.,

Kontrola Techniki Pilotowania (KTP) wazna do 24.03.2016 1.,

Catkowity nalot pilota w dniu wypadku wynosit: 272 godziny w 324 lotach, w tym nalot
samodzielny 205 godzin 160 lotach.

Zestawienie ostatnich 11 lotow wykonanych przez pilota przedstawiono w tabeli ponizej:

Data Miejsce lotu | Typ szybowca Rodzaj startu Czas lotu
12.04.2015 EPRP Puchacz W (wyciaggarka) 17 min (dwuster — KTP)
24.04.2015 EPRP Junior W 05 min.
24.04.2015 EPRP Junior W 07 min.
26.04.2015 EPRP Junior W 12 min.
26.04.2015 EPRP Junior W 04 min.
30.04.2015 LZPE Junior S (samolot) 1 godz. 47 min.
02.05.2015 LZPE Junior S 57 min.
06.05.2015 LZPE Junior S 1 godz. 41 min.
08.05.2015 LZPE Junior S 15 min.
09.05.2015 LZPE Junior S 16 min.
02.08.2015 EPRP Junior S 1 min (wypadek)

10. Obrazenia pilota: odcinek piersiowy kregostupa - klinowato obnizona wysokos$¢ trzona
kregu ThS, swiadczaca o jego ztamaniu.

11. Informacje uzupelniajace:
a) PKBWL o wypadku zostala powiadomiona przez organizatora lotow telefonicznie

bezposrednio po zdarzeniu.

b) Zapoznanie z projektem raportu koncowego

Zgodnie z §15 Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. (Dz. U. 35
poz. 225),z trescig projektu raportu koncowego zostal zapoznany pilot szybowca, ktory
wniost uwage dotyczaca wyczepienia liny holowniczej, ktora zostata uwzgledniona w tresci

raportu.
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12. Analiza zdarzenia>;
Pilot przed wykonaniem lotu szybowcem Junior o znakach rozpoznawczych SP-3417

dokonat jego przegladu. Szybowiec byt sprawny technicznie. Pokladowy Dziennik
Techniczny (PDT) byt wystawiony oraz podpisany przez personel techniczny.

Pilot po zajgciu w kabinie, zapiat pasy, polozyl w zasiggu dioni butelke z napojem oraz
zamocowal urzadzenie nawigacyjne. W tym samym czasie przed szybowiec podkotowatl
samolot holujacy (Jak 12A). Po zamknieciu kabiny przez pilota szybowca lina holownicza
zostat podczepiona do szybowca. Pilot szybowca bezposrednio przed startem sprawdzit raz
jeszcze czy wszystkie stery dzialajg poprawnie oraz otworzyl i zamknagt hamulce
aerodynamiczne. Po upewnieniu si¢, ze wszystkie stery dzialaja prawidtowo, pilot poprzez
uniesienie dtoni dat sygnat do podniesienia skrzydta do poziomu w celu wykonania startu.
Instruktor nadzorujacy loty szkolne, droga radiowa dat w tym momencie komende do
rozpoczecia napr¢zania liny holowniczej przez pilota samolotu holujacego, a nastgpnie po
jej naprezeniu wydal komendg ,,napr¢zona startu;j”.

Zespot (samolot — szybowiec) rozpoczat rozbieg, ktory byt poprawny, z nieznaczng szybko
skorygowana przez pilota szybowca utrata kierunku w lewo. Po oderwaniu szybowca
nastgpilo jego przechylenie na prawe skrzydto (brak reakcji pilota na przechylenie)

i gwaltowne przejécie na wznoszenie bez fazy wytrzymania (kadr nr 1).

Kadr nr 1 Kadr nr 2 Kadr nr 3
Pilot szybowca o$wiadczyl, ze w tym momencie ustyszat ,,... trzasniecie jak w pudio

rezonansowe gitary.”, co byto prawdopodobnie dzwigkiem przesuwania blokady suwaka

sprezyny trymera ,, pierwsza mysl, ktora mi wpadtla to po prostu, Ze przeskoczyl trymer

»

...to bylo pierwsze wrazZenie ....”. Pilot nastgpnie spojrzat na trymer i1 przesungl go

3 Opracowana na podstawie oswiadczen pilota szybowca, swiadkow zdarzenia oraz zapisu video.
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maksymalnie do przodu i wtedy zauwazyl, ze szybowiec jest za wysoko w stosunku do
pozycji samolotu holujacego. (kadr nr 2).

W zwigzku z powyzszym pilot probowat opanowaé sytuacje poprzez obnizenie wysokosci
lotu, by nie doprowadzi¢ do ,,pociagniecia” samolotu holujacego za ,,ogon” do gory, co
w konsekwencji mogloby skutkowaé postawieniem go na ,,nosie”. Zbyt gwaltowna reakcja
pilota, ktora doprowadzita szybowiec do dwukrotnego ,,zafalowania”, w wyniku czego
doszto do dwukrotnego kontaktu z powierzchnig pola wzlotow kotem gtéwnym (kadr nr 3).
Drugie zetknigcie si¢ szybowca z ziemig spowodowato utrate kierunku w lewo oraz
przechylenie na lewe skrzydto (kadr nr 4), co w konsekwencji doprowadzito do zetknigcia
lewej koncowki skrzydia z ziemig oraz obrét szybowca wokot osi pionowej o okoto 60°
i poglebienie obrotu do okoto 90° z jednoczesnym uniesieniem kadtuba (kadry nr5 - 9).

Kadr nr 4 Kadr nr 5 Kadr nr 6

Kadr nr 7 Kadr nr 8 Kadr nr 9
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13.

14.

W tym samym czasie instruktor z kwadratu powtarzat komende: ,,JUNIOR WYCZEP SIE”.
Szybowiec zostat uniesiony, na majacym kontakt z powierzchnig lotniska lewym skrzydle,
ktore uginajac si¢ spowodowato wyrwanie obu skrzydet z kadtuba poprzez grzbiet szybowca
oraz zniszczenie jego kratownicy (kadr nr 10).

\ vk

Kadr nr 10
W momencie wyrwania skrzydet z kadtuba szybowca pilot samolotu holujgcego i pilot
szybowca rownoczesnie wyczepili ling holowniczg. Pilot samolotu holowniczego

bezpiecznie wylagdowat na lotnisku.
Przyczyna zdarzenia:

Zbyt gwaltowna (tuz po oderwaniu) reakcja w celu obnizenia wysokos$ci szybowca do linii
lotu samolotu holujacego.

Okoliczno$¢ sprzyjajaca zaistnieniu zdarzenia:
Prawdopodobne niewtasciwe zablokowanie suwaka sprezyny trymera.

Komisja sformulowala zalecenie dotyczace bezpieczenstwa:

Aeroklub Radomski

Zapozna¢ pilotow szybowcowych z trescig Raportu ze szczegdlnym zwrdceniem uwagi na
sprawdzanie wszystkich polozen elementow uktadu sterowania oraz ich zabezpieczenia

w ustalonej pozycji do startu zgodnie z [lUwL.

Koniec
Imig i nazwisko Podpis
Nadzorujacy badanie: Bogdan Fydrych fodiin i oryginale
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