PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

1627/15

Rodzaj zdarzenia:

INCYDENT

Data zdarzenia:

6 sierpnia 2015 r.

Miejsce zdarzenia:

FIS WARSZAWA

Rodzaj, typ statku powietrznego:

samolot Cessna 152

Dowédca SP: pilot samolotowy
Smiertelne Powazne Lekkie bBe? .
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazen
- - - 1
Nadzorujacy badanie: Maciej Lasek
Podmiot badajacy: raport pilota

Sklad zespolu badawczego:

nie wyznaczano

Forma dokumentu zawierajgcego wyniki:

INFORMACJA O ZDARZENIU[RAPORT]

Zalecenia:

NIE

Adresat zalecen:

NIE DOTYCZY

Data zakonczenia badania:

20 sierpnia 2015 r.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Wykonujgc lot nawigacyjny, pilot dowddca,
KRASNYSTAW, okoto godziny 06:36 podjat probe wywotania FIS Warszawa celem
poinformowania o zblizaniu si¢ do rejonu lotniska EPCD 1 planowanej zmianie czestotliwosci.

Po trzykrotnym nicudanym kontakcie ze stuzbg FIS pilot podjat probe ponownego ustawienia
urzadzen audio w samolocie, wlacznie z proba nadawania z drugiego zestawu (dedykowanego
dla pilota-instruktora). Po stwierdzeniu dalszego braku mozliwo$ci nadawania, pilot podjat probe
kontaktu telefonicznego bezposrednio z instruktorem nadzorujagcym loty na lotnisku EPCD
(godzina 06:41) po nieudanej probie kontaktu, wystat SMS do w/w z informacja o aktualnej
pozycji, problemie oraz planach i intencjach zwigzanych z ladowaniem, w tym samym czasie
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bedac w dolocie do miejscowosci



ustawit transponder na KOD 7600 oraz nadal komunikat na czestotliwosci FIS 'na $lepo'
0 przejsciu na liczno$¢ z lotniskiem EPCD. Po braku otrzymania potwierdzenia od stuzby
informacji, pilot zmienit czestotliwos$¢ oraz poinformowal za pomocg wiadomosci SMS pilota
lecagcego ok 10' za nim na samolocie SP-KAH (nadal pozostajacego na czestotliwosci FIS
Warszawa) o zaistnialej sytuacji i aktualnej pozycji. Pilot, zdajgc sobie sprawe z aktualnej
sytuacji ruchowej na lotnisku EPCD (1 samolot na kregu, 1 samolot w odlocie, 3 samoloty
w dolocie, 1 w/w spodziewany za ~10min) kontynuowat zblizanie do lotniska zgodnie
Z obowigzujagcymi procedurami, kontynuujac lot na 2700ft 1 kierujac si¢ nad ARP stale
monitorujac czgstotliwos$¢ lotniska EPCD 1 nadajgc meldunki pozycyjne 'na $lepo'. Po wejsciu
samolotu nad znaki (godzina 06:49), instruktor nadzorujacy loty na lotnisku EPCD nawigzat
potaczenie telefoniczne z pilotem oraz uzgodnit dalsze postepowanie. Pilot dowodca, wykonat
wejscie do prawego kregu, ze znizaniem do wysokosci 1700ft, bez dalszych przeszkod wykonat
normalny krag i ladowanie na pasie 19L (godzina 06:54).

Przyczyny zdarzenia lotniczego:
Przyczyna zdarzenia byto uszkodzenie zestawu stuchawkowego.

Zastosowane Srodki profilaktyczne:
Nie zaproponowano.
Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:

Komisja nie formutowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Koniec

Imig i nazwisko Podpis

Nadzorujacy badanie: Maciej Lasek podfis na W&
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