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WYPADEK

zdarzenie nr: 1700/15

statek powietrzny:
samolot PZL M-18B Dromader, SP-ZWL

15 sierpnia 2015 r., lotnisko Deblin [EPDE]

Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Lotniczych
dotyczgce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecen dotyczqcych bezpieczenstwa, ktore zostato
sporzqdzone na podstawie informacji znanych w dniu jego sporzqdzenia. Proces badania zdarzenia lotniczego
nie moze by¢ traktowany jako ostatecznie zakonczony. Badanie moze zosta¢ wznowione w razie ujawnienia
nowych informacji lub zastosowania nowych technik badawczych, ktore mogq mie¢ wplyw na inne, niz zawarte
w raporcie, sformulowanie przyczyn, okolicznosci i zalecen dotyczqgcych bezpieczenstwa. Badanie zdarzen
lotniczych przeprowadzone jest jedynie w celach profilaktycznych w oparciu o obowigzujgce przepisy prawa
miedzynarodowego, Unii Europejskiej i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez koniecznosci
stosowania prawnej procedury dowodowej, obowiqzujqgcej w  postgpowaniach innych organow
zobowigzywanych do podejmowania dziatan w zwiqzku z zaistnieniem zdarzenia lotniczego. Komisja nie orzeka
co do winy i odpowiedzialnosci. Sformutowania zawarte w raporcie, w zwigzku z art. 5 ust. 5 rozporzqdzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie
cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz art. 134 ustawy - Prawo lotnicze, nie mogg by¢ traktowane jako
wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwigzku z powyzszym wszelkie formy
wykorzystania raportu do celow innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym, moze prowadzic¢
do blednych wnioskow i interpretacji. Raport zostat sporzgdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogq
by¢ przygotowywane jedynie w celach informacyjnych.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot PZL M-18B Dromader, SP-ZWL, 15 sierpnia 2015 r., lotnisko Deblin [EPDE]

INFORMACJE OGOLNE

Numer ewidencyjny zdarzenia:

1700/15

Rodzaj zdarzenia:

WYPADEK

Data zdarzenia:

15 sierpnia 2015 .

Miejsce zdarzenia:

Lotnisko De¢blin [EPDE]

Rodzaj, typ statku powietrznego:

samolot PZL M-18B Dromader

Uzytkownik / Operator SP:

EADS PZL ,,Warszawa-Okecie” S.A.

Dowodca SP:

Pilot samolotowy zawodowy

Smiertelne Powazine Lekkie Bez obrazen
Liczba ofiar / rodzaj obrazen:
1 - - -
Nadzorujacy badanie: Andrzej Pussak
Podmiot badajacy: PKBWL

Sklad zespolu badawczego:

A.Pussak, T.Makowski

Forma dokumentu zawierajacego wyniki: RAPORT KONCOWY
Zalecenia: NIE MA
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY

Data zakonczenia badania:

22 lutego 2016 r.

STRESZCZENIE

W dniu 15 sierpnia 2015 r. po zakonczeniu serii lotdow gasniczych, pilot samolotu PZL
M-18B Dromader o znakach rozpoznawczych SP-ZWL wykonat niski przelot z kursem 300°
na wysokos$ci ok. 1,5-1,6 m wzdhuz drogi kotowania ,,A” lotniska Deblin [EPDE]. Przed
skrzyzowaniem drogi kotowania ,,A” z droga kotowania ,,.D” wprowadzil samolot w lot
wznoszacy a nastgpnie w lewy zakret na kurs w przyblizeniu w tozu wiatru. Po uzyskaniu
kursu w tozu wiatru pilot rozpoczal prawy zakret z zamiarem wyprowadzenia samolotu na
kurs przeciwny do kursu, z ktérym wykonat niski przelot — tj. 120° — ze znizaniem w ostatniej
fazie, tak, aby wykona¢ ponowny niski przelot wzdtuz drogi kotowania ,,A”, lecz w Kierunku
przeciwnym do tego, z jakiego nadleciat. W trakcie wykonywania zakretu w prawo, gdy
samolot znajdowat sie na kursie ok.50° (+15°) na pétoc od ptaszczyzny postojowej statkow
powietrznych Apron ,,C”, doszto do przeciaggni¢cia i zapoczatkowania prawego korkociagu,
a w nastepstwie tego do zderzenia samolotu z ziemig o godzinie 19:03 LMT.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot PZL M-18B Dromader, SP-ZWL, 15 sierpnia 2015 r., lotnisko Deblin [EPDE]

Badanie zdarzenia przeprowadzit zesp6t badawczy PKBWL w sktadzie:
mgr inz. pil. dos§w. Andrzej Pussak - kierujacy zespotem,
inz. Tomasz Makowski - cztonek zespotu.

Przyczyna wypadku byl blad pilota, polegajacy na doprowadzeniu do przeciagni¢cia

w prawym zakrecie podczas wykonywania manewru nawrotu na malej wysokosci.
Okolicznos$cig sprzyjajaca zaistnieniu zdarzenia moglo by¢ zmeczenie pilota.

PKBWL po zakonczeniu badania nie sformutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot PZL M-18B Dromader, SP-ZWL, 15 sierpnia 2015 r., lotnisko Deblin [EPDE]

1. INFORMACJE FAKTYCZNE.
1.1. Historia lotu.

W dniu 15 sierpnia 2015 r. od ok. godz. 09:00 LMT (wszystkie czasy podawane
W niniejszym raporcie to czasy LMT) pilot samolotu PZL M-18B Dromader SP-ZWL
wykonywat loty gasnicze w okolicy m. Gotab k/Deblina. Paliwo byto tankowane na lotnisku
bazowym Lublin-Radawiec [EPLR], a woda do gaszenia — na lotnisku Deblin [EPDE].
Samolot wystartowatl do akcji z lotniska EPLR majac w zbiornikach 700 1 paliwa i 65 1 oleju.
Przed wieczorem, po zakonczeniu serii lotdow gasniczych i uzyskaniu zgody Kontrolera TWR
lotniska EPDE, pilot wykonat niski przelot z kursem 300° na wysokoéci ok. 1,5-1,6 m
(podanej tu jako odlegtos¢ kot podwozia od poziomu ziemi) wzdhuz drogi kotowania ,,A” po
potudniowej stronie drogi startowej. Przed skrzyzowaniem drogi kotowania ,,A” z droga
kotowania ,,.D” pilot wprowadzil samolot w lot wznoszacy a nastepnie w lewy zakret na kurs
w przyblizeniu w fozu wiatru (wiejacego z kierunku 70° z predkoscig ok. 5 kts). Po uzyskaniu
kursu w tozu wiatru pilot rozpoczat prawy zakret z zamiarem wyprowadzenia samolotu na
kurs przeciwny do kursu, z ktorym wykonal niski przelot — tj. na kurs 120° — ze znizaniem
w ostatniej fazie, tak, aby wykonaé¢ ponowny niski przelot wzdtuz drogi kolowania ,,A”, lecz
w kierunku przeciwnym do tego, z jakiego nadleciat do lotniska. Manewr taki jest normalnym
manewrem nawracania, stosowanym podczas zabiegéw agrolotniczych, podobnie jak niski
przelot. W trakcie wykonywania opisywanego wyzej zakretu w prawo, gdy samolot
znajdowat si¢ na kursie ok.50° (£15°) na polnoc od plaszczyzny postojowej statkow
powietrznych Apron ,,C”, doszlo do przeciggnigcia 1 zapoczatkowania prawego korkociaggu,
a w nastepstwie tego do zderzenia z ziemig o godzinie 19:03. W chwili zderzenia samolot byt
wyraznie pochylony ,,na nos” i przechylony na prawe skrzydlo, ktorego koncowka jako
pierwsza weszta w kontakt z ziemig. W wyniku zderzenia z ziemig doszto do catkowitego
zniszczenia samolotu wskutek uszkodzen udarowych i od pozaru paliwa rozlanego

z peknigtych zbiornikdw, a pilot ponidst $mier¢ na miejscu.

1.2. Obrazenia osob

Obrazenia ciata Zatoga Pasazerowie Inne osoby
Smiertelne 1 - -
Powazne - - -

Nieznaczne (nie byto)

RAPORT KONCOWY
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot PZL M-18B Dromader, SP-ZWL, 15 sierpnia 2015 r., lotnisko Deblin [EPDE]

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

Samolot w wyniku zderzenia z ziemig zostal catkowicie zniszczony, a takze czgsciowo
spalony wskutek pozaru, spowodowanego zapaleniem si¢ paliwa wylanego z uszkodzonych
zbiornikow skrzydtowych. Stan samolotu po wypadku pokazano na zdjeciach w Albumie

ilustracji — zatacznik nr 1 do raportu.
1.4. Inne uszkodzenia.

Wypalenie 0k.300 m? traw na potoc od powierzchni postojowej Apron ,,C” oraz lokalne

zanieczyszczenie gleby paliwem i innymi produktami spalania konstrukcji samolotu.
1.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zalodze).

Dowddca statku powietrznego, pilot-mezczyzna lat 39, posiadatl nastepujace kwalifikacje:

— Licencje Zatogi Lotniczej — Licencja pilota zawodowego samolotowego. Licencja wydana
28.05.2009 r. przez Urzad Lotnictwa Cywilnego z terminami waznosci do:

— Uprawnienia lotnicze SEP(L) wazne do 30.09.2016 r.; MEPL(L) wazne do 30.11.2015 r.;
IR/ME wazne do 30.11.2015 r.

— Badania medyczne pilot przechodzit 30.06.2015 r. i posiadat orzeczenie lekarskie klasy 1
z terminem waznos$ci do 11.05.2016 r.

— Kontrole Techniki Pilotazu SEP(L) odbyt 17.02.2015r. z terminem waznosci do
17.02.2016 r., a AGRO 18.03.2015 r. z terminem waznos$ci do 18.03.2016 r.

— Kontrole Wiadomos$ci Teoretycznych odbyt 17.02.2015r. z terminem wazno$ci do

17.02.2016 r.
Dane o nalocie uzyskanym przez pilota

Pilot uprawnienia do wykonywania lotow AGRO oraz lotow potaczonych z gaszeniem
pozardéw na samolotach o ci¢zarze do 5700 kilograméw uzyskat w 2005 roku w EADS PZL
Warszawa-Okecie S.A. Zaktad Ustug Agrolotniczych w Mielcu gdzie byt zatrudniony
w charakterze pilota. Wykonywat loty na kilkunastu typach samolotéw i szybowcow,
posiadal uprawniania mechanika lotniczego oraz uprawnienia do obstugi wyciagarki
1 $ciggarki.

Ogotem na samolotach pilot wykonat kilkanascie tysiecy lotow w czasie okoto 3000
godzin.

Na typie PZL M-18B Dromader, na ktérym nastgpit wypadek, pilot wykonal ponad 500

godzin nalotu.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot PZL M-18B Dromader, SP-ZWL, 15 sierpnia 2015 r., lotnisko Deblin [EPDE]

1.6. Informacje o statku powietrznym.

Samolot PZL M-18B Dromader: 1-miejscowy (z miejscem dodatkowym dla przewozu

mechanika), jednosilnikowy wolnonosny dolnoptat o konstrukcji catkowicie metalowej ze
statym podwoziem z koétkiem tylnym, amortyzacja olejowo-gazowa. Skrzydlo trojdzielne
(centroptat 1 cze$ci zewngtrzne) o obrysie prostokgtnym z trapezowymi koncoOwkami
i konstrukcji potskorupowej duralowej, wyposazone w szczelinowe klapy i lotki. Struktura
kadtuba kratownicowa, spawana z rur ze stali chromowo-molibdenowej, odejmowane
pokrywy boczne z blach duralowych, pokrywa dolna z blachy ze stali nierdzewnej. Ostona
kabiny i owiewka grzbietu kadluba — kompozytowe. Usterzenie w ukladzie krzyzowym,
o konstrukcji potskorupowej duralowej. Zbiorniki paliwa o lacznej pojemnosci 712 1
w kesonach centroptata i zewnetrznych czgéci skrzydet. Zbiornik chemikalidw/Srodkow
gasniczych kompozytowy, dodatkowy zbiornik skoncentrowanego s$rodka gasniczego —
metalowy. Sterowanie lotkami — popychaczowe, sterem kierunku i sterem wysoko$ci —

popychaczowo-linkowe, klapy wychylane hydraulicznie.

Rok bud. Producent nr fabr. znaki rozp. nrrejestru | data rejestru
1989/2000 | WSK “PZL-Mielec” | 1Z020-13 SP-ZWL 2885 14.04.1989

Swiadectwo zdatnosci do lotu (wyd. przez ULC 30.06.2014 r.)  wazne do 16.04.2016 1.

Poswiadczenie Zdatno$ci do wydane dnia: 08.04.2015 .
Swiadectwo Zdatno$ci w Zakresie Hatasu HL-14/08/6 wydane dnia: 16.04.2008 r.
Swiadectwo waznosci obstugi technicznej 25/ZWL/2015 wazne do: 11.09.2015 .
Nalot ptatowca od poczatku eksploatacji *) 3026 godz. 00 min.
Nalot ptatowca od ostatniej obstugi 16 godz. 00 min.
Data wykonania ostatniej obstugi (100 h) 07.08.2015 .
Ubezpieczenie lotnicze OC wazne do 11.12.2015.

Samolot wyprodukowany zostat w marcu 1989 r. jako M-18, a w marcu 2000 r., przy nalocie
platowca 1944 godz. 30 min., przebudowany na wersje¢ M-18B zgodnie z Biuletynem
E/02.158/96 i1 NS-2284.02.2000 oraz zgodnie z wymaganiami Certyfikatu Typu BB-120.
Silnik: ASz-62IR-M18, 9-cylindrowy, 4-suwowy, gaznikowy, w uktadzie gwiazdowym,
z podwojnym uktadem zaptonowym, reduktorowy, chtodzony powietrzem. Moc startowa
1200 KM. Paliwo: AVGAS 100LL. Olej: Total.

Rok produkcji Producent nr fabryczny
1979 WSK ,,PZL-Kalisz” S.A. KAC417987
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Samolot PZL M-18B Dromader, SP-ZWL, 15 sierpnia 2015 r., lotnisko Deblin [EPDE]

Maks. moc startowa 1200 KM

Czas pracy silnika od poczatku eksploatacji *) 3476 godz. 13 min.
Czas pracy od ostatnich czynno$ci okresowych 22 godz. 49 min.
Data wykonania ostatnich czynno$ci okresowych 300h 11.06.2015 .
Data wykonania ostatnich czynnosci okresowych 50h 12.05.2015.

Smigto: AW-2-30, metalowe 4-topatowe o zmiennym skoku.

Rok produkcji Producent nr fabryczny
1985 PZL “Warszawa-Okegcie” S.A. W405125
Czas pracy od poczatku eksploatacji *) 1003 godz. 49 min.
Czas pracy od ostatnich czynnosci okresowych (100 h) 54 godz. 27 min.
Data wykonania ostatnich czynno$ci okresowych 100h 09.08.2015 r.
Data wykonania ostatnich czynnosci okresowych 50h 15.05.2015 .

*) Stan na dzien 15 sierpnia 2015 r. przed rozpoczeciem lotow.

Stan MP i S przed ostatnim lotem (szacunkowo):

Paliwo (Avgas 100LL): ~180,0 |
Olej (Total): ~40,01
Ptyn hydrauliczny (Fluid 41) ~501

Masa startowa samolotu oraz potozenie $rodka jego ciezkosci miescity si¢ w zakresie

ograniczen podanych w jego Instrukcji Uzytkowania w Locie.

1.7. Informacje meteorologiczne.

Lot odbywat si¢ w warunkach VMC, przy oswietleniu dziennym. Ponizej dostepne na

lotnisku EPDE w dniu wypadku dane meteorologiczne:

TAF AMD
EPDE
2015-08-15 19:58 15195827
1518/160:
CNL=

TAF AMD
EPDE
1517152
1518/160
08008KT
CAVOK=

TAF AMD
EPDE
2015-08-15 16:52 1516527
1515/152¢
CNL=
TAF EPDE
1514007
2015-08-15 14:00 1515/152¢
10008KT
CAVOK=

2015-08-15 17:15
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot PZL M-18B Dromader, SP-ZWL, 15 sierpnia 2015 r., lotnisko Deblin [EPDE]

Nazwa stadji Czas Kolor Zachm. Podst.  Widz. RVR Zijaw. Wiatr Temp. Td :;:I QNH
ute 0 ] | e sykT) tec) | a1l | e | them
warszawa - Babice  18:00 10.00 100/6 | 28.0 13 | 1009.0
Warszawa-Okace  18:00 10.00 | 100/8 29.0 13 | 1009.0
Misisk Mazowiack 18:00 [ 10.00 [ osofe | 24.1 12 | 48 10100
Malbork 18:00 10.00 | o708 | 26.0 9 | 1010.0
Krakzw Balice 18:00 [ 10.00 | zms2 | 270 16 1008.0
Sféi’»il-m 18:00 { 10.00 060/10 | 22.0 14| 1011.0
Swdwin 18:00 4/2 | 1800 | 10.00 | o706 | 27.5 15 | 45 [1007.0
Mirostawies 18:00 4 | 10.00 | oso/6 27.8 11 | 36 |1008.0
Poznan Krzesiny 18:00 WHT | 7/5 ‘ 290 ‘ 5.00 Zm./12G22 19.6 16 | 80 {1010.0
i | 1 |
. : | | | | i I i
Poznaf tawica 18:00 | YO | 7/4 ‘ 120 | 3.50 170/21G36 19.0 | 17 | 1011.0
+ 3 — ! — et ; 1 +
Powdz 18:00 8/s 1500 | 10.00 240/12G24 | 20.0 | 18 | 87 1010.0
" 4 M 2! . ' S P ——t 4
wrodtaw (cyw.) 18:00 | 10.00 ] ! o7e/6 230 | 19 1009.0
! : | } } d
Darlowc 18:00 5 2730 © 10.00 070/11 | 24.1 | 15 SS 1008.0
{ i { 1 I
Cewice 18:00 3/1 | 2730 | 10.00 080/9 221 | a3 J ss  1011.0
| {
Cksywe 18:00 2 { 10.00 080/12 | 221 | 15 | &5 [1011.0
1 1 ¥ v 1 It 1 i
Pruszcz Gearisk 18:00 32 | | z0.00 | osoie | 225 13 | s5 !io10.8
18:00 | 10.00 | o070/7 | 200 | 8 ‘T {1008.0
: | PSSO ML (oo R O S (e AR 89 DO W o
oA 18:00 5/3 1800 | 10.00 ;| 070/12 | 28.3 11 | 23 !1008.8
d I L =0 i } ey i
teczyca 18:00 7/3 1500 | 10.00 - 200/6 | 291 | 14 30 | 1009.0
I | | |
- ] SO i Shemmabeancbioe agfon
Modin 18:00 [ 10.00 ! ! oso/8 | 260 | 13 l 1009.9
i ! i : ) | 1 i
task 14:30 [ i L 110/8 | 33.0 | 14 | {1007.0
: f 2090 } RIS (SRS | A AT Lo d el
Radom 18:00 4 | 10.00 100/6 | 27.9 | 15 | 47 |1000.0
T i i 1 i 1 | i
L‘;’j“"fﬁc‘;ﬂ 18:00 6 | ; 10.00 | ose/4 | 276 | 14 | 44 [1009.0
e ORI | Se———" S | M - —=r SR S [ t (S (i
Psbiin 18:00 2 | 10.00 080/6 | 248 | 15 | 53 [1003.0

Na podstawie powyzszych informacji Komisja stwierdza, ze warunki atmosferyczne nie

mialy wplywu na zaistnienie i przebieq zdarzenia.

1.8. Pomoce nawigacyjne.
Nie dotyczy.
1.9. Lacznos¢

Samolot byl wyposazony w radiostacj¢ poktadowg Unimor RS-6102 i transponder
Bendix-King KT-76A. Pozwolenie radiowe na te urzadzenia wazne do 16.02.2022 r. Ponadto
samolot byl wyposazony w dodatkowe urzadzenia dla akcji agro — GPS agrolotniczy typu

»AgNav”. Pilot samolotu pozostawal w tacznosci z Dyspozytorem TWR lotniska EPDE.
1.10. Informacje o miejscu zdarzenia

Lotnisko D¢blin uzytkowane przez 4 Skrzydto Lotnictwa Szkolnego oraz Wyzsza Szkote
Oficerska Sit Powietrznych [EPDE]; N51°33°15.5"/E021°52°24.41” (podano punkt
zatrzymania si¢ kadtuba po wypadku), elewacja 118 m AMSL. Miejscem zdarzenia byt
obszar na péinoc od plaszczyzny postojowej Apron ,,C”.

Na ilustracji [1] ponizej pokazano miejsce zdarzenia oraz przebieg krytycznego lotu,
ustalony na podstawie zapisu kamer monitoringu budynku portu lotniczego Deblin, relacji

swiadkow oraz analizy §ladow wypadku i rozmieszczenia szczatkéw samolotu.
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Droga kotowania ,A”

S

> P 'm )

[1] Zachodni kraniec lotniska Deblin [EPDE] z zaznaczonymi elementami sytuacji wypadku [podktad: google].
Objasnienia trajektorii lotu samolotu:

do pkt ,,1” - lot na wysokosci ok. 1,5-1,6 m nad droga kotowania ,,A”,

»1" —rozpoczecie wznoszenia z zakretem w lewo,

»2" - przejscie do zakretu w prawo na wznoszeniu,

»3" — poczatek znizania w prawym zakrecie z wyraznym przechyleniem w prawo,

4" — przeciagniecie, poczatek prawego korkociagu.

Kolorem czerwonym zaznaczono prostokatng strefe pola szczatkow oraz potozenie kota prawego podwozia
gtéwnego, ktdre znalazto sie poza nia.

[{elorem pomearanczo\wynm 6zna6zon0 strele chsenvac]i lamery, ).

Itelnrem Z6itym 6znzez6n6 STee chsenyae]ilameny, 7.

1.11. Rejestratory pokladowe.
Samolot nie byt wyposazony w urzadzenia rejestrujgce parametry lotu.
1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu.

Nie stwierdzono, aby jakakolwiek czes¢ samolotu oddzielita si¢ od niego przed

zderzeniem z ziemig.
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Opis do ilustracji [2] — rozmieszczenie $laddw i szczatkéw samolotu:
1 - pierwszy Slad kontaktu koncowki prawego skrzydta z ziemia,
2 - slad ztamanej goleni prawego podwozia gtéwnego,
3 - dwie topaty $migta ztamane przy piascie,
4 - golen prawego podwozia gtéwnego, ztamana do tytu,
5 - prety toza silnika,
6 — ostona chtodnicy oleju,
7 - rozrusznik silnika,
8 — prawa klapa centropfata,
9 - fragment oston silnika,
10 - odtamana gtowica cylindra silnika,
11 - silnik,
12 - fragment oston silnika,
13 - fragment kolektora spalin,
14 — fragment oston silnika,
15 - ostona toza i agregatow silnika,
16 — dennica zbiornika chemikaliow,
17 - lewe podwozie gtdwne, z golenig ztamana w kierunku koricéwki lewego skrzydta,
18 — dolne pokrycie prawej czesci centroplata,
19 - fragnent gérnego pokrycia zbiornika chemikaliow,
20 - gorna pokrywa zbiornika chemikaliow,
21 - fragmenty pokry¢ przedniej czesci kadtuba,
22 - amortyzator tylnego podwozia,
23 - duzy fragment prawej lotki,
24 - chtodnica oleju,
25 - tylne podwozie.
Ponadto na calej drodze przemieszczania si¢ samolotu po ziemi znalazta sie znaczna liczba
drobnych fragmentow konstrukcji oraz strzepéw dolnych pokryé przedniej czesci kadtuba,
centroptata i prawego skrzydta.

Szczatki samolotu zostaly rozsiane wzdhuz drogi jego przemieszczania po ziemi, jak
pokazano na ilustracji [2] powyzej (zdjecie sladow wypadku i szczqtkéw wykonane przez
Zandarmerie Wojskowq), jedynie koto prawego podwozia gléwnego wytoczylo si¢ poza

pokazany rejon (co zaznaczono na ilustracji [1]):

1.13. Informacje medyczne i patologiczne.

Pilot ponidst $mier¢ na miejscu w wyniku rozlegtego urazu glowy okolicy czotowej
z uszkodzeniem moézgu. Wyniki badania krwi pod katem obecnosci hemoglobiny tlenkowej
wskazuja, ze pilot nie oddychat juz w atmosferze pozaru — zatem zmart przed spaleniem si¢

samolotu. Pilot nie znajdowat si¢ pod wptywem alkoholu.
1.14. Pozar.

W trakcie niszczenia konstrukeji samolotu podczas jego przemieszczania po ziemi doszlo
do wielokrotnego rozszczelnienia instalacji paliwowej: rozerwania przewodow paliwowych

na silniku, rozerwania przewoddéw instalacji na platowcu oraz rozerwania pokry¢ kesonow
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centroptata i uszkodzenia prawej zewnetrznej czeéci skrzydta. Kontakt rozlewanego paliwa
z gorgcymi elementami silnika oraz mozliwe iskrzenie wskutek zwar¢é w niszczonej instalacji
elektrycznej doprowadzily do powstania pozaru, ktory zniszczyt znaczng czg¢$¢ kadtuba oraz
prawa cz¢$¢ centroplata. Przybyta natychmiast na miejsce wypadku lotniskowa straz pozarna
uzyta do gaszenia piany ci¢zkiej. Pomimo iz w strefie pozaru znalazia si¢ rowniez lewa czes$¢
centroptata 1 lewa zewnetrzna cze$¢ skrzydta, nie doszto do rozszczelnienia znajdujacych sie
wewnatrz nich zbiornikow paliwowych — podczas usuwania wraku samolotu z miejsca
wypadku stwierdzono obecno$¢ ok. 40 1 paliwa w tych zbiornikach. Wskutek pozaru sptongto
tacznie ok. 300 m? trawy na pdlnoc od plaszczyzny postojowej Apron ,,C”. Strefy

wystepowania pozaru sg dobrze widoczne na ilustracji [2].
1.15. Czynniki przezycia.

Przebieg zdarzenia nie dawat pilotowi zadnych szans przezycia. Stwierdzono, ze pilot
mial prawidlowo zapigte biodrowe pasy bezpieczenstwa, nie zapigl natomiast
bezwladnosciowych pasow barkowych. Wigkszo§¢ zaldog samolotéw M-18B Dromader
w trakcie kotowania i tankowania wody rozpina pasy barkowe, co wynika z niewlasciwej
ergonomii kabiny samolotu. Przy zapietych pasach barkowych utrudniony jest dost¢p do
tablicy przyrzadow, a wrecz niemozliwy w przypadku zmiany czestotliwosci radiowych

radiostacji poktadowe;.
1.16. Badania i ekspertyzy.

Przeprowadzono ogledziny $ladow wypadku oraz szczatkbw samolotu 1 ich
rozmieszczenia, na podstawie ktorych odtworzono opisany w niniejszym raporcie najbardziej
prawdopodobny sposob przemieszczania si¢ samolotu po ziemi i1 przebieg jego niszczenia.

Przeprowadzono szczegdtowe ogledziny wraku na miejscu zdarzenia oraz powtornie po
przewiezieniu wraku do hangaru 41 Bazy Lotnictwa Szkolnego na terenie lotniska Deblin.
Dokonane zostaly ekspertyzy pogody przed oraz podczas wykonywanego lotu. Podczas
badania wraku przeanalizowano ciaglos¢ potaczen systemu sterowania. Nie stwierdzono
zadnych uszkodzen systemu sterowania, poza tymi, ktore nastapity po uderzeniu samolotu
o ziemi¢ 1 spaleniu. Komisja wykonata szereg zdje¢ szczatkow samolotu oraz miejsca
wypadku. Przestuchani zostali bezposredni $wiadkowie zdarzenia. Dokonano ogledzin
zapisow z kamer monitoringu oraz przestuchan w Porcie Lotniczym lotniska Dgblin.
Przebadano dokumentacje znajdujaca si¢ w zatwierdzonej organizacji obstugowej CAMO

( PART 145 ) zajmujaca si¢ utrzymaniem ciaglej zdatnosci do lotu badanego samolotu.
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Przeanalizowana zostata dokumentacja pilota i jego doswiadczenie lotnicze oraz
dokumentacja techniczna samolotu PZL M-18B Dromader SP-ZWL.

Ze wzgledu na znaczne zniszczenie silnika oraz brak jakichkolwiek objawdw jego
niesprawno$ci podczas lotu zakonczonego wypadkiem, nie zostala przeprowadzona jego
szczegdtowa ekspertyza.

Przeprowadzono analiz¢ czynnosci pilota w przeddzien zdarzenia i w dniu wypadku
oraz przebieg krytycznego lotu.

Sprawdzono dokumentacje szkoleniowa pilota oraz jego doswiadczenie lotnicze
ogolne jak 1 na typie statku powietrznego, na ktorym zaistnial wypadek. Doswiadczenie
1 nalot pilota odtworzono na podstawie wywiadow srodowiskowych, dokumentacji Osrodkow
Szkolenia Lotniczego, Urzgdu lotnictwa Cywilnego oraz dokumentacji zgromadzonej przez

zespot PKBWL badajacy zdarzenie.
1.17. Informacje o organizacjach i dzialalnosci administracyjnej.

Zdarzenie zostato zauwazone i zgloszone do podmiotow ratowniczych przez swiadkow
wypadku (Kontrolera Lotniska i Lotniskowa Straz Pozarng). Dojazd pierwszego podmiotu
ratowniczego do miejsca zdarzenia nastgpil prawie natychmiast po jego zgloszeniu. Po
przybyciu na miejsce zdarzenia Lotniskowych Jednostek Ratowniczo Gasniczych zuzyto
20000 litrow wody oraz 300 litréw $rodka pianotworczego AFFF. Po ugaszeniu pozaru stuzba
medyczna wraz z Lotniskowg Strazg Pozarng udata si¢ do wraku samolotu gdzie stwierdzono,
ze w kabinie znajduje si¢ cialo pilota bez oznak zyciowych. Miejsce zdarzenia zabezpieczono
I przekazano pod ochron¢ plutonu alarmowego 41 Bazy Lotnictwa Szkolnego. Dziatania
powyzszych shuzb polegaly na zabezpieczeniu miejsca zdarzenia na czas wykonywania
czynno$ci Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Lotniczych zmierzajacych do ustalenia
przyczyny wypadku oraz kontrolowania pogorzeliska. Dalsze dziatania Lotniskowej Strazy
Pozarnej 1 wyznaczonych stuzb polegaty na przeciwpozarowym zabezpieczeniu terenu akcji
I pomocy Komisji w ogledzinach przez wykonywanie czynnos$ci rozcinania konstrukcji oraz

jej podnoszenia i przemieszczania.
1.18. Informacje uzupelniajace.

Zapoznanie z projektem raportu kohcowego.

Zgodnie z § 15 Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 roku (Dz. U.
35 poz. 225), w dniu 11 lutego 2016 roku z projektem Raportu Koncowego wypadku statku
powietrznego, samolotu PZL M-18B Dromader o znakach rozpoznawczych SP-ZWL, jaki
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mial miejsce na lotnisku Deblin (EPDE) w dniu 15 sierpnia 2015 roku zapoznat si¢
przedstawiciele EADS PZL ,Warszawa-Oke¢cie” S.A. Zgloszone drobne uwagi zostaly

uwzglednione w Raporcie. Do catosci Raportu Koncowego uwag nie wniesiono.
1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan.
Stosowano standardowe metody badan.
2. ANALIZA
2.1. Poziom wyszkolenia

Poziom wyszkolenia pilota zostal w dniu zdarzenia uznany przez Komisje za
wystarczajgcy do wykonania zadania. Pilot spetnial wszystkie wymogi, jakim powinien
odpowiada¢ do wykonywania lotow gasniczych. Jako czynny pilot zawodowy
certyfikowanego osrodka lotniczego, systematycznie wykonywat loty gasnicze. Kwalifikacje,
poziom wyszkolenia oraz do$wiadczenie pilota byly wystarczajace i nie wzbudzity zadnych

zastrzezen zespolu badawczego.
2.2. Analiza lotu i przebiegu niszczenia samolotu

Pilot samolotu PZL M-18B Dromader SP-ZWL przebywat na dyzurze w ,,Le$nej Bazie”
znajdujace;j si¢ na terenie lotniska Aeroklubu Lubelskiego w miejscowosci Radawiec (EPLR).
Noc z 14 na 15 sierpnia 2015 roku spegdzil w pomieszczeniu ,,Bazy” i byt wypoczety. W dniu
15 sierpnia 2015 roku o godzinie 10:54 wystartowat do pozaru w okolicy miejscowosci Gotab
k/Dgblina. Po zrzutach wody, kazdorazowo ladowat na lotnisku Deblin (EPDE), gdzie
Lotniskowa Straz Pozarna uzupetniata samolot w wod¢. Po wykonaniu jedenastu lotow na
zrzut wody w rejon pozaru o godzinie 15:05 pilot wykonat lot do Radawca w celu
uzupehienia samolotu w paliwo i olej. Po 55 minutach przerwy o godzinie 16:30 pilot
wykonal przelot w rejon pozaru i po zrzucie wody ponownie ladowat w Deblinie w celu jej
uzupetnienia.

Liczb¢ wykonanych lotow, ich czasy oraz przerwy w lotach obrazuje tabela ,,Zestawienie
lotow wykonanych przez pilota w dniu 15 sierpnia 2015 roku” umieszczona w dalszej czgsci
Analizy.

Po wykonaniu ostatniego nalotu z wodg na pozar w okolicy miejscowosci Gotab pilot,
przed rozpoczeciem powrotu na lotnisko bazowe Lublin-Radawiec [EPLR], skierowat sig
w strone lotniska EPDE, aby w niskim przelocie podzigkowa¢ za wspolprace strazakom,
ktorzy napetniali woda zbiornik jego samolotu. Tuz po godz. 19:00, uzyskawszy uprzednio

zgode Dyspozytora TWR lotniska EPDE, pilot samolotu wykonal niski przelot z kursem 300°
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na wysokosci ok. 1,5-1,6 m (podanej tu jako odleglos¢ kot podwozia od poziomu ziemi)
wzdhuz drogi kotowania ,,A” po poludniowej stronie drogi startowej. Pewien odcinek tego
przelotu znalazt si¢ w polu obserwacji kamery monitoringu budynku portu lotniczego Deblin
oznaczonej w niniejszym raporcie ,,X” na ilustracji [1] (p. zdj¢cia poklatkowe na ilustracji
[3]), co pozwolito na okreslenie jego wysokos$ci. Przed skrzyzowaniem drogi kotowania ,,A”
z droga kotowania ,,D” pilot wprowadzit samolot w lot wznoszacy a nastgpnie w lewy zakret
na kurs w przybliZzeniu w tozu wiatru (wiejacego z kierunku 70° z predkoscia ok. 5 kts). Po
uzyskaniu kursu w tozu wiatru pilot rozpoczal natychmiast prawy zakrgt na wznoszeniu
z zamiarem wyprowadzenia samolotu na kurs przeciwny do kursu, z ktorym wykonat niski
przelot — tj. na kurs 120° — ze znizaniem w ostatniej fazie, tak, aby wykonaé ponowny niski
przelot wzdhuz drogi kotowania ,,A”, lecz w kierunku przeciwnym do tego, w jakim nadleciat
do lotniska (co pokazano na ilustracji [1]). Manewr taki jest normalnym manewrem
nawracania, stosowanym podczas zabiegéw agrolotniczych, podobnie jak niski przelot. Pilot
nie wykonywat wigc zadnych ,,nadzwyczajnych” manewréw. Nabor wysokosci w trakcie
wykonywania typowego nawrotu wynosi ok. 50 m nad przeszkodami. Kiedy samolot
znajdowat si¢ w prawym zakrecie w najwyzszym punkcie manewru, doszto do zbyt
znacznego wytracenia predkosci, co spowodowato przeciagniecie wskutek oderwania optywu
na prawym skrzydle i zainicjowanie korkociggu w prawo, ktorego pilot nie zdotal opanowacé
ze wzgledu na zbyt mata wysoko$¢ lotu. Samolot zderzyl si¢ z ziemig z przechyleniem
w prawo rzedu 15-20° i pochyleniem na nos ok. 10-15°. Pierwszym elementem samolotu,
ktory wszedt w kontakt z ziemia, byla koncéwka prawego skrzydta, ktora pozostawita
w trawie wyrazny waski $lad dlugosci ok. 9 m, poszerzajacy si¢ nastgpnie 1 poglebiajacy na
odcinku kolejnych 3-4 m do miejsca, gdzie zapoczatkowane zostato jej niszczenie wskutek
zgniatania i famania. Jako nastgpne zetknelo si¢ z ziemig koto prawego podwozia gldwnego.
Narastajgce gwaltownie obcigzenie prawego podwozia i zwigzana z tym asymetrycznie
oddziatywujaca sila oporu zaczety powodowaé stopniowa zmiang kierunku ruchu samolotu
w prawo i na bardzo krotkim odcinku doprowadzily do potamania prawej goleni oraz
oddzielenia si¢ prawego kota, ktore swobodnie potoczyto si¢ ok.180 m, zatrzymujac si¢ po
drugiej stronie ptaszczyzny postojowej Apron ,,C”. Pozostaly w centroptacie kikut odtamane;j
prawej goleni zaglebil si¢ w ziemi, powodujac bardziej intensywne hamowanie ruchu
samolotu 1 jednocze$nie stajac si¢ dla niego punktem obrotu wokdét osi pionowej, CO
spowodowatlo wyrazng zmiane jego kierunku ruchu o ok. 70° w prawo, tak, ze w efekcie tego
samolot zaczal przesuwac¢ si¢ po ziemi lewym bokiem naprzod. Praktycznie jednoczes$nie

z tym doszto do kontaktu pracujacego $migla z ziemia, co spowodowato odtamanie dwoch
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topat u nasady przy piascie. Ok. 5 m za miejscem wyraznej zmiany kierunku ruchu samolotu
w prawo nastgpitlo gwaltowne rozszczelnienie instalacji paliwowej. Najprawdopodobniej
ulegt rozerwaniu przewod wysokiego cisnienia w obrebie zespotu napedowego, o czym moze
$wiadczy¢ wyrazny $lad strumienia paliwa i sposob jego rozlania na znacznej powierzchni —
plama rozlanego paliwa zapalita si¢, a jej pozar pochtonat ok. 100 m? trawy. W tym miejscu,
po odtamaniu dwoch topat Smigta, dolna czes$¢ zespotu napgdowego i dolne pokrycia prawego
skrzydta znajdowaty si¢ juz w kontakcie z ziemia, o czym $wiadczg liczne drobne pochodzace
z nich szczatki (pokrywki wziernikdéw i strzepki blach). Samolot, nadal si¢ przemieszczajac,
kontynuowat nadany mu obrot wokoét osi pionowej w prawo, co do pewnego stopnia ulatwiata
obecno$¢ ciggle nieuszkodzonego lewego podwozia gldwnego | podwozia tylnego. Po obrocie
samolotu wokot osi pionowej o ok. 120-130° (w stosunku do potozenia w chwili pierwszego
kontaktu z ziemig) nastgpilo oderwanie silnika wraz z fozem od konstrukcji kratownicy
kadtuba przez sity od kontaktu z ziemis, dziatajace wzgledem kadtuba do przodu — silnik
zaczal przemieszcza¢ si¢ oddzielnie, pozostawiajac wyrazny wiasny $lad w postaci bruzdy.
Na tym odcinku przemieszczania samolotu doszto takze do nastepnych rozszczelnien
instalacji paliwowej — tym razem w rejonie zbiornikow skrzydlowych, co spowodowato
pozostawienie na ziemi kolejnych, poczatkowo niewielkich lecz rosngcych w kierunku ruchu
samolotu plam rozlanego paliwa i ich pozary. W trakcie dalszego przemieszczania i obrotu
samolotu nastgpito oderwanie centroptata od konstrukcji kratownicy kadtuba, kolizja prawej
czesci centroptata z prawg burtg przedniej czgsci kadluba, odrywanie mniejszych elementow
(prawa klapa centroptata, fragment prawej lotki, podwozie tylne) oraz ,wyprzedzenie”
kadtuba przez skrzydia, od ktoérych tuz przed zatrzymaniem odlamato si¢ lewe podwozie
gléwne. Podczas odtamywania skrzydet od kadtuba doszto tez do masywnego rozszczelnienia
zbiornika paliwowego w prawej czgsci centroptata, zniszczonej wskutek kolizji z elementami
kadluba oraz do pozaru paliwa, ktory objat lewag stron¢ znieruchomiatego kadtuba,
zatrzymanego ostatecznie w potozeniu obréconym o ok. 180° w stosunku do kierunku lotu
w chwili zderzenia z ziemig.

Miejsce wypadku znalazto si¢ w polu widzenia kamery monitoringu budynku portu
lotniczego, oznaczonej w niniejszym raporcie ,,Y” na ilustracji [1]. Odpowiednie zdjecia
poklatkowe z tej kamery, pokazujace 10 sekund przebiegu wypadku od chwili zderzenia
z ziemia, pokazano na ilustracjach [4], [5] i [6] ponize;.

Najbardziej prawdopodobny sposob przemieszczania si¢ i niszczenia samolotu po zderzeniu

z ziemig, odtworzony na podstawie sladow wypadku, pokazano ponizej na ilustracji [8].
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~95m
dtugo$é samolotu

A

Y POZIOM ZIEMI

OKRESLENIE WYSOKOSCI LOTU NAD POZIOMEM ZIEMI

[3] Zdjecia poklatkowe z kamery ,,X” na budynku portu lotniczego, pokazujace przelot samolotu nisko nad droga
kotowania ,A” oraz okreslenie na ich podstawie wysokosci lotu (3 m - potozenie osi obiektywu kamery nad
poziomem ziemi). Strefa obserwacji kamery ,,X” zaznaczona kolorem pomarainczowym na ilustracji [2].
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[4] Seria zdje¢ poklatkowych 1-4 z kamery ,Y” na budynku portu lotniczego (z 10-ciu pokazujacych zderzenie z
ziemig oraz rozwdj pozaru, obejmujacych pierwszych 10 sekund od chwili zderzenia).
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[5] Seria zdje¢ poklatkowych 5-8 z kamery ,Y” na budynku portu lotniczego (z 10-ciu pokazujacych zderzenie z
ziemig oraz rozwdj pozaru, obejmujacych pierwszych 10 sekund od chwili zderzenia).
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(‘

' ’ , —

[6] Seria zdje¢ poklatkowych 9-10 z kamery ,,Y” na budynku portu lotniczego (z 10-ciu pokazujacych zderzenie z
zZiemia oraz rozwoj pozaru, obejmujacych pierwszych 10 sekund od chwili zderzenia). Strefa obserwacji kamery ,,Y”
zaznaczona kolorem z6ttym na ilustracji [2].

]
widoczny obszar spalonej trawy.
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Zestawienie lotow wykonanych przez pilota w dniu 15 sierpnia 2015 roku *:

W tym czas
NI lotu Godzina Godzing Lic;ba Czas lotu przerw w Uwagi
startu ladowania | lotow lotach
godz min. | godz. | min.

1. 10:54 12:04 1 1 | 08 | o | 11 |EPLR-EPDE
przelot

2. 12:15 12:25 1 0 10 0 10 |gaszenie

3. 12:35 12:45 1 0 10 0 10 |gaszenie

4, 12:55 13:15 1 0 20 0 10 |gaszenie

5. 13:20 13:30 1 0 10 0 5 |gaszenie

6. 13:35 13:45 1 0 10 0 5 |gaszenie

7. 13:50 14:00 1 0 10 0 5 |gaszenie

8. 14:05 14:15 1 0 10 0 5 |gaszenie

9. 14:20 14:30 1 0 10 0 5 |gaszenie

10. 14:35 14:45 1 0 10 0 5 |gaszenie

11. 14:50 15:00 1 0 10 0 5 |gaszenie
EPDE-EPLR

12. 15:05 15:35 1 0 30 0 55 |tankowanie
Przerwa

13. 16:30 17:00 1 0 30 | 0 | 5 | LREPDE
przelot

14, 17:05 17:13 1 0 8 0 5 |gaszenie

15. 17:18 17:26 1 0 8 0 5 |gaszenie

16. 17:30 17:38 1 0 8 0 4 |gaszenie

17. 17:42 17:50 1 0 8 0 4 |gaszenie

18. 17:54 18:02 1 0 8 0 4 |gaszenie

19. 18:06 18:14 1 0 8 0 4 |gaszenie

20. 18:18 18:26 1 0 8 0 4 |gaszenie

21. 18:30 18:38 1 0 8 0 4 |gaszenie

22. 18:42 18:50 1 0 8 0 4 |gaszenie

23. 18:59 19:03 1 0 8 0 5 | Lotkrytyczny

Ogélem: 23 5 10 2 59

*Zestawienia dokonano na podstawie notatek prowadzonych przez pilota znalezionych przy
szczgtkach samolotu.

Ograniczenia czasu lotu, pracy i wymagania dotyczace wypoczynku (wyciag
z ,Instrukeji Operacyjnej Przedsiebiorstwa” w punktach dotyczacych omawianego
przypadku).

7-01-00 Ograniczenia czasu lotu, pracy i wymagania dotyczace wypoczynku

1. Czas pracy i wypoczynku personelu latajgcego EADS PZL reguluje Prawo Lotnicze,
Kodeks Pracy oraz Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 13 grudnia 2002 roku
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W sprawie czasu pracy 1 wypoczynku cztonkow zaldg statkow powietrznych oraz
kontrolerow ruchu lotniczego (Dz. U. Nr 21, poz. 1841 z dnia 13 grudnia 2002 roku).

2. EADS PZL zapewnia, ze w/w przepisy s3 1 beda w petni przestrzegane w celu utrzymania
1 podwyzszenia bezpieczenstwa wykonywanych operacji lotniczych.

7-01-01 System planowania operacji lotniczych

1. W celu zapewnienia bezpieczenstwa oraz odpowiedniej cigglosci wykonywanych operacji
lotniczych w EADS PZL stosuje si¢ szczegdtowa analize obslugiwanych kontraktéw
(ilos¢ planowanych godzin do wykonania, warunki klimatyczne, specyfika lotow, itp.), co
umozliwia odpowiednie zaplanowanie:

a) 1losci personelu do wykonania danego zadania — zatogi podstawowe i rezerwowe;
b) liczby niezbednych statkow powietrznych;

C) zabezpieczenie techniczne i serwisowe;

d) zabezpieczenie medyczne;

e) oraz inne w zaleznosci od potrzeb.

2. W celu nie dopuszczenia do przekroczenia norm czasu lotu i wykonywanych czynno$ci
lotniczych stosuje si¢ nastepujace dziatania
a) stale monitorowanie i rejestracj¢ czasu wykonywania czynnosci lotniczych przez

cztonkéw personelu lotniczego;
b) stale monitorowanie 1 rejestracje czasu lotu poszczegdlnych cztonkdéw personelu
lotniczego;
c) zapewnienie odpowiedniego czasu wypoczynku po okresie wykonywania czynno$ci
zawodowych;
d) planowanie odpowiedniej ilosci zaldog lotniczych w celu nieprzekraczania czasu
wykonywania czynnosci lotniczych;
e) w przypadku celowego 1 $wiadomego przekroczenia w/w przepisOw wycigganie
odpowiednich wnioskéw dyscyplinarnych.

7-01-02 Ewidencja i kontrola czasu pracy

1. W celu jednoznacznego okreslenia czasu pracy cztonkow personelu lotniczego maja
zastosowanie nastepujgce zasady- nie dotyczy omawianego przypadku.
2. Czas lotu personelu lotniczego jest notowany w:
a) osobistej ksigzce lotow-na biezaco;
b) karcie pracy-na biezaco.
4. Zgodnie z obowigzujacymi przepisami w EAD SPZL obowigzuja nastgpujace

ograniczenia czasu lotu 1 wykonywania czynnosci lotniczych.
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a) Czas lotu w zatodze jednoosobowe;.

Czas Maksymalna ilo$¢ ladowan i czas lotu

zgloszenia BE

siedolot |14 ladowa |5 ladowan & oot 1;135:3
06"-06> |7 godzin 6'/4godziny |6 godzin 6 godzin
07%-13*" |8 godzin 7'/agodziny |6'/2 godziny |6 godzin
14%°-17> |7 godzin 6'/4godziny |6 godzin 6 godzin
18%-21>° |62 godziny |6 godzin 6 godzin 6 godzin
22%-05> |6 godzin 6 godzin 6 godzin 6 godzin

b) Czas wykonywania czynnosci lotniczych

Czas wykonywania czynno$ci lotniczych Czas przerwy

do 3 godzin 30 minut

do 6 godzin 1 godzina

do 6-8 godzin 1 godzina 30 minut

ponad 8 godzin 2 godziny

7-02-00 Przedluzenie ograniczen czasu lotu i czasu pracy

1. Przekroczenie czasu wykonywania czynnosci lotniczych w ciggu kolejnych 24 godzin
moze nastapi¢ za zgoda dowodcy statku powietrznego tylko w wyjatkowych sytuacjach
takich jak:

a) udziat w akcjach poszukiwawczo-ratowniczych, patrolowania akwenow wodnych
1 obszaréw lesnych oraz akcjach gasniczych o 2 godziny;

b) wykonywanie zabiegoéw agrochemicznych upraw rolnych 1 lesnych zagrozonych przez
szkodniki o 3 godziny.

2. Przekroczenie czasu lotu moze nastapi¢ za zgoda dowddcey statku powietrznego w sytuacji,

o ktorej mowa w pkt.1 o 2 godziny.
Konkluzja:

W s$wietle przepisoOw oraz obowigzujacej w EADS PZL ,,Instrukcji Operacyjnej”, pilot
nie przekroczyt narzuconych norm czasowych dotyczacych zaréwno liczby wykonanych
lotow jak 1 czasu przerw na odpoczynek. Ze wzgledu na intensywno$¢ pozaru oraz blisko$¢
lotniska gdzie tankowano wodg, czestotliwos¢ lotow byta duza, a przerwy na uzupeienie
w wode zbiornika samolotu wynosity 4-5 minut. Tankowania samolotu woda odbywaty si¢
przy pracujacym silniku, a pilot nie opuszczat kabiny. Temperatura powietrza w czasie lotow
byta wysoka - w granicach +29°C. Te wszystkie czynniki wptywaly na narastajace zmeczenie

fizyczne pilota oraz ostabiaty jego koncentracje. W czasie odtwarzania gotowosci samolotu
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okoto godziny 16:00 na lotnisku w Radawcu pilot wykazywatl objawy zmegczenia, co

stwierdzit w swym zeznaniu mechanik lotniczy tankujgcy samolot paliwem.

3. WNIOSKI KONCOWE

3.1.

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

10)

11)

12)

13)

Ustalenia Komisji

Samolot byl prawidlowo przygotowany do lotu, a jego zdatno$¢ do lotu byta prawidiowo
udokumentowana.
W trakcie ogledzin szczatkéw nie stwierdzono objawdw zadnej mozliwej do wykrycia

niesprawnosci technicznej statku powietrznego.
Samolot byt ubezpieczony.

Pozwolenie radiowe na uzytkowanie radiostacji i transpondera wydane przez Urzad

Komunikacji Elektronicznej byto wazne do 16.02.2022 r.

Masa i wywazenie samolotu W trakcie zdarzenia miescily si¢ w zakresach ograniczen

podanych w jego Instrukcji Uzytkowania w Locie.
Samolot byl prawidlowo obstugiwany.

Dokumentacja samolotu byta kompletna i prowadzona prawidlowo (aktualny status
w systemie organizacji CAMO zgodnie z procedurg pkt 1.1 CAME 9 dok. Nr ZUA-KJ-
04 zatwierdzong przez ULC).

Samolot byt eksploatowany gtoéwnie w lotach gasniczych i patrolach przeciwpozarowych.

Pilot posiadat wszelkie uprawnienia, kwalifikacje i doswiadczenie do wykonania lotow
gasniczych.

Pilot wykonujac czynnosci lotnicze w dniu wypadku nie byt pod dziataniem alkoholu
etylowego (co potwierdzaja wyniki badan).

Pilot w chwili wypadku mogt by¢ zmeczony po catodziennej akcji gasniczej, rozpoczetej
ok. godz. 10:00 i prowadzonej podczas upalnego dnia w silnym nastonecznieniu z jedna

ok. 1-godzinng przerwa na positek.

Nie stwierdzono, aby pilot nie byl zaopatrzony w zapas napoju — w szczatkach samolotu

odnaleziono 1,5-litrowg napocze¢ta butelke wody mineralne;.

Podczas wykonywania nawrotu pilot dopuscit do nadmiernej utraty predkosci w gornej

czesci trajektorii manewru, co doprowadzito do oderwania optywu na prawym skrzydle
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1 zainicjowania korkociggu w prawo, niemozliwego do opanowania ze wzgledu na zbyt

mata wysokos$¢ lotu.

14) Pilot nie miat zapigtych barkowych pasow bezpieczenstwa, co jednak ze wzgledu na

przebieg wypadku nie miato wptywu na mozliwosc¢ jego przezycia.

15) Warunki pogodowe w dniu zdarzenia byty bardzo dobre oraz w ocenie Zespotu

badawczego nie mialty wptywu na zaistnienie i przebieg zdarzenia.
3.2. Przyczyna wypadku

Przyczyna wypadku byl blad pilota, polegajacy na doprowadzeniu do przeciagniecia

w prawym zakrecie podczas wykonywania manewru nawrotu na malej wysokosci.

Okolicznoscia sprzyjajaca zaistnieniu zdarzenia moglo by¢ zmeczenie pilota.

4. ZALECENIA DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA

Nie formutowano.

5. ZALACZNIKI
1. Album ilustracji

KONIEC

Kierujacy zespotem badawczym Czlonkowie zespotu badawczego

Andrzej Pussak podpis wa oryginale Tomasz Makowski podpin na orginaleg
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