PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

1805/15

Rodzaj zdarzenia:

INCYDENT

Data zdarzenia:

24 sierpnia 2015 r.

Miejsce zdarzenia:

MATZ lotniska EPPR

Rodzaj, typ statku powietrznego:

balon Tomi AX-7

Znak rozpoznawczy SP: SP-BYR
Operator SP: Aeroklub Koninski
Dowédca SP: pilot balonowy
Smiertelne Powazne Lekkie bBe? .
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazen
2
Nadzorujacy badanie: Tomasz Kuchcinski
Podmiot badajacy: uiytkownik

Sklad zespolu badawczego:

nie wyznaczano

Zalecenia: NIE
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY
Data zakonczenia badania: 14.01.2016 .

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Uczen-pilot wykonywat lot z instruktorem. Zadaniem lotu miaty by¢ ¢wiczenia wyboru miejsca
ladowania oraz podejscia do ladowania. Wedlug oswiadczenia instruktora, planowany lot po starcie
z miejscowosci Katdowo k/Malborka, miat trwa¢ 2 godziny i by¢ wykonywany w przestrzeni
powietrznej klasy G, w kierunku 290° — 300° i w zakresie wysokosci od ziemi do 250 m AMSL.
Ladowanie zaplanowane bylo w rejonie miejscowosci Sobowidz, w odlegtosci okoto 27 km od
miejsca startu. Przed startem instruktor-pilot zapoznat si¢ z METAR lotnisk EPMB i EPGD.
Kierunek wiatru sprawdzitl poprzez obserwacj¢ lotu balonika napetnionego helem. Lot nie byt
zglaszany do FIS sektor Gdansk.
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Start z zaplanowanego miejsca nastgpit z o godz. 6.46 LMT. Pilot oswiadczyl, ze przez pierwsze
6 km lot przebiegal zgodnie z planem. Nastepnie wiatr zmienil si¢ na bardziej potudniowy
(kierunek nawigacyjny 320°- 330°) i balon zaczat lecie¢ w kierunku potudniowej granicy MATZ
EPPR. Proby zmiany Kierunku lotu na pierwotnie zalozony, poprzez zmian¢ wysokosci, byly
ograniczone dolng granica LTMA Gdansk C do 1800 ft (okotlo 600 m) i nie przyniosty
spodziewanego rezultatu. Jednocze$nie przy zwickszaniu wysokosci balon leciat szybciej i znalazt
sic¢ w MATZ EPPR. Nie zostata nawigzana lacznos¢ z FIS sektor Gdansk, ani ze stuzbg ruchu
lotniczego lotniska EPPR, pomimo sprawnej radiostacji, jak roéwniez posiadania telefonu
komorkowego. Wedtlug instruktora, teren nad ktéorym leciat balon nie sprzyjat bezpiecznemu
ladowaniu, szczegdlnie ze zaczeta by¢ odczuwalna termika. Z tego powodu instruktor zdecydowat
0 ladowaniu na lotnisku EPPR. Ladowanie balonu na czeSci trawiastej lotniska EPPR w rejonie
TWY E i TWY D nastgpito o godz. 9.07 LMT.

Przyczyna zdarzenia lotniczego:
Nieuprawniony wlot w MATZ EPPR.
Dzialania profilaktyczne podjete przez podmiot badajacy:

Pilot-instruktor przeanalizowal zaistnialy incydent. Ocenil, Ze nienawigzanie tacznosci
Z wlasciwymi stuzbami ruchu lotniczego przed wlotem w MATZ bylo bledem, z ktérego wyciagnat
whnioski na przyszio$é.

Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:

Komisja nie sformutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Koniec

Imie i nazwisko Podpis

Nadzorujacy badanie: Tomasz Kuchcinski W T W
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