PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [Raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

1927/15

Rodzaj zdarzenia:

Incydent

Data zdarzenia:

5 wrzesnia 2015 r.

Miejsce zdarzenia:

Rudniki EPRU

Rodzaj, typ statku powietrznego:

SZD-59 Jantar Acro

Znak rozpoznawczy SP:

SP-3765

Uzytkownik / Operator SP:

Aeroklub Czestochowski

Dowédca SP: Pilot szybowcowy
Smiertelne Powazne Lekkie bBe? .
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazen
1
Nadzorujacy badanie: Jacek Bogatko
Podmiot badajacy: PKBWL na zgloszeniu.

Sklad zespolu badawczego:

Nie wyznaczano

Zalecenia:

Nie

Adresat zalecen:

Nie dotyczy

Data zakonczenia badania:

23 wrzesnia 2015r.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

W dniu 05 wrzesnia 2015 r. na lotnisku w Rudnikach odbywaty si¢ loty treningowe na
akrobacje. Po skonczonej wigzance akrobacji pilot skierowal szybowiec do trzeciego zakretu
1 wszedt w krag nadlotniskowy. W trakcie wykonywania czwartego zakretu otworzyl hamulce
aerodynamiczne a po chwili je zamknat. Po wyjsciu na prosta do ladowania po okoto 10
sekundach lotu, pilot ponownie uchylit hamulce aerodynamiczne, ale kiedy chciat je zamkna¢

pomimo kilku prob nie byt w stanie tego zrobi¢ az do momentu przyziemienia. Poniewaz kat
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podejscia do ladowania byt bardzo ptaski i wial mocny wiatr a ptyty hamulcowe byly ciaggle
uchylone, przyziemienic szybowca nastgpito przed trawiastym pasem startowym na
nieuzytkowej czgséci lotniska w wysokiej trawie. W trakcie dobiegu, aby szybciej zatrzymacé
szybowiec pilot otworzyl pelne hamulce. Poniewaz caty lot byt zarejestrowany przez kamere
filmowa umieszczong na ogonie szybowca, wigc mozliwa byla analiza zaistnialego incydentu.
Glowna przyczyng incydentu bylo zbyt ptaski profil podejscia do ladowania oraz za wczesne
otwarcie hamulcow aerodynamicznych zwlaszcza, ze wiat silny czotowy wiatr. W momencie
kiedy po uchyleniu hamulcow aerodynamicznych pilot nie potrafil ich zamkna¢ i widziat, ze
nie doleci do uzytkowej czesci lotniska mégt on odchyli¢ lot lekko w lewo 1 wyladowaé na
pasie betonowym DS 260. Po przyziemieniu w wysokiej trawie pilot nie powinien otwiera¢
pelnych hamulcow aerodynamicznych gdyz moglo to spowodowaé przyhamowanie jednego ze
skrzydet i doprowadzi¢ do wykonania cyrkla a w konsekwencji uszkodzenia szybowca lub do
uszkodzenia dolnych ptyt hamulcowych. W trakcie analizy filmu stwierdzono, ze hamulce

aerodynamiczne szybowca wychylaja si¢ niesymetrycznie. Ilustracja ponize;j.

Widoczne niesymetryczne wychylenie hamulcéw aerodynamicznych.

Podczas kontroli uktadu hamulcéw aerodynamicznych przeprowadzonej na ziemi po zdarzeniu
nie stwierdzono zadnych trudnos$ci z ich otwieraniem i1 zamykaniem. Problem z zamknigciem

hamulcéw mogt wynikna¢ ze zbyt matej sity fizycznej pilota.

Przyczyny zdarzenia lotniczego:
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e 7byt daleko wykonany czwarty zakret, co spowodowato plaski profil podejscia do

ladowania.

e Za wczesne uchylenie hamulcow aerodynamicznych.

Podjete dzialania profilaktyczne:
nie podjeto.

Zalecenia profilaktyczne Komisji:

nie wydano.

Komentarz Komisji:

Zdaniem Komisji, w zwigzku z niesymetrycznym wychylaniem si¢ ptyt hamulcow

aerodynamicznych, nalezy wykona¢ przeglad i regulacje uktadu hamulcowego.

Koniec

Nadzorujacy badanie

Jacek Bogatko

podjis na orgginale
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