Panstwowa Komisja Badania
Wypadkéw Lotniczych

KOMUNIKAT

[Raport wstepny]
z dnia 12 pazdziernika 2015 r.

w sprawie wypadku zderzenia dwdéch motoparalotni
(nrew. PKBWL 2135/15)

zawiera jedynie informacje zebrane na wczesnym etapie prowadzonego badania stgd umieszczone
w Komunikacje wnioski mogg ulec w przysztosci zmianie i nie mogg by¢ traktowane jako ostateczne

W dniu 3 pazdziernika 2015 r. okoto godziny 7.40 miat miejsce wypadek lotniczy z udziatem dwdch
motoparalotni, w okolicy miejscowosci Wtoszczowa.

Uczestnicy wypadku:

Pilot A:
Mezczyzna, lat 37, posiadat swiadectwo kwalifikacji z uprawnieniami do wykonywania lotéw na motoparalotni.
Doswiadczony pilot z szacowanym na ponad 1000 godzin nalotem ogdlnym. Byt w ciggtym treningu.

Pilot B:

Mezczyzna, lat 50, ukonczyt kurs do Swiadectwa kwalifikacji na wiosne 2015 r., nie przystgpit jeszcze do
egzaminu — z uzyskanych informacji wynika, ze planowat zdawa¢ egzamin w pazdzierniku 2015 r. Szacowany
ogolny nalot — okoto 40 godzin.

Zestawy paralotniowe uzyte do lotu:

Pilot A:

Skrzydto — prod. Dudek Paragliders N-XX-01 (prod.06.2014)

Naped paralotniowy — konstrukcja wtasna, silnik Polini THOR250,

Wézek paralotniowy (trajka) — prod. Airon.Pro, jednoosobowa;

Spadochronowy system ratowniczy: prod. U-TURN PROTECT III RIS XL (prod. 02.2012) — zamontowany we
frontkontenerze.

Wyposazenie dodatkowe (odnalezione): aparat fotograficzny przywigzany na lince; kamery: jedna na
frontkontenerze, druga na kasku oraz trzecia zamontowana najprawdopodobniej na wdzku; motomonitor na
frontkontenerze; kable zasilajgce urzadzenia oraz powerbank; aparat telefoniczny; urzadzenie do podgladu
widoku z kamery;

Pilot B:
Skrzydto — prod. Dudek Paragliders UNIVERSAL 31 (prod. 2014),

Stronalz4



Naped paralotniowy — prod. Paraelement, silnik Polini THOR250,

Wodzek paralotniowy (trajka) — prod. Airon.Pro, jednoosobowa,

Spadochronowy system ratowniczy — prod. APCO MayDay 20 (prod. 06.2015) — zamontowany w kontenerze
uprzezy pod siedzeniem pilota (uchwyt z prawej strony na powierzchni uprzezy).

Wyposazenie dodatkowe (odnalezione): aparat fotograficzny na lince, kamera na kasku, aparat telefoniczny.

Kompletacja sprzetu dokonana samodzielnie przez pilotéw A i B.

Obrazenia oséb:

Obrazenia ciata Zatoga Pasazerowie Inne osoby
Smiertelne 2 - -
Powazne - - -
Nieznaczne (nie byto) - -

Ustalenia:

Lot odbywat sie w ramach wczesniej zaplanowanego na dwa dni przelotu wokdt granic wojewddztwa
$wietokrzyskiego. Informacja o planowanym przelocie byta szeroko rozpowszechniana przez Swietokrzyskie
Stowarzyszenie Paralotniowe. Do planowanego przez dwdch pilotéw przelotu zapraszani byli wszyscy piloci
paralotniowi.

W dniu wypadku organizatorzy przelotu przeprowadzili odprawe z uczestnikami. Podane zostaty koordynaty
poszczegdblnych punktédw zwrotnych na planowanej trasie, przypomniano o zasadach bezpieczeristwa, w tym o
koniecznosci zachowania separacji pomiedzy pilotami i przekazano inne informacje organizacyjne, w tym o
zasadach komunikacji z zabezpieczeniem poruszajgcym sie wzdtuz zaplanowane;j trasy przelotu.

Piecioosobowa grupa pilotdw wystartowata z miejscowosci Radoszyce w kierunku pierwszego punktu
zwrotnego wyznaczonego w Dankowie Matym w poblizu miejscowosci Wtoszczowa. Dwdch pilotow: pilot B i
pilot A, lecieli nieco z przodu przed grupa. Kolejnym punktem na trasie byta miejscowos¢ Goleniowy.

Pilot A uzywat aplikacji LIVETRACK24, przy pomocy ktérej mozliwy byt biezgcy podglad trasy lotu. Podobne;j
aplikacji uzywat inny pilot, ktory leciat za pilotami A i B. Na podstawie analizy trasy pilota A oraz filmu
nagranego z kamery zamontowanej na jego kasku, nalezy stwierdzi¢, ze punkt Dankéw Maty (znajdujgcy sie po
zachodniej stronie miejscowosci Wtoszczowa), zostat pominiety zarowno przez pilota A jak i pilota B, z tym, ze
pilot B ominat skrajem miejscowosé Wtoszczowa, po wschodniej jej stronie. Natomiast pilot A przeleciat nad jej
Srodkiem na wysokosci okoto 160 m.

Po minieciu miejscowosci Wtoszczowa pilot A zakrecit na wschdéd a nastepnie po przeleceniu okoto 300
metréw zakrecit w prawo i leciat w kierunku SSW.

Pilot B po ominieciu miejscowosci leciat poczatkowo w kierunku drogi 786, pdzniej z kursem SSW.

Nastepnie przez pewien czas pilot A leciat za pilotem B tym samym kursem i na podobnej wysokosci
w odlegtosci nie wiekszej niz 500 m.

W dalszym opisie przebiegu zdarzenia korzysta sie z czasu zanotowanego na filmie z kamery pilota A (kamera
zamontowana byta na kasku pilota i ustawiona w osi centralnej):

-25:35,17" - pilot B rozpoczyna zakret w prawo

! Pierwsza grupa cyfr oznacza minuty, druga to sekundy;
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- 25:57,62 — pilot B kontynuuje zakret, do okoto 180 stopni i leci w strone miejscowosci Wtoszczowa —
odlegtosé miedzy pilotami szybko sie zmniejsza lecz kursy pilotéw nie sg zbiezne;

-26:06,18 — pilot B tagodnym tukiem w prawo kieruje sie w strone pilota A — separacja pomiedzy obydwoma
motoparalotniami ulega gwattownie zmniejszeniu a pilot A nie podejmuje zadnych dziatan
majacych na celu zachowanie bezpiecznej separacji pomimo ,ciggtej obserwacji” pilota B (pilot B
jest caty czas w kadrze);

-26:10,72 — pilot B nadal tagodnie zakreca w prawo — pozostajgc na kursie zbieznym z kursem pilota A;

-26:11,02 - sylwetka pilota B wychodzi z kadru kamery — pilot A powoli kieruje kamere w dét przed siebie —
w kadrze widoczne jest kétko przednie wdzka pilota A;

-26:11,42 - pilot A przestaje ,obserwowad” pilota B — kamera na kasku pilota A skierowana do przodu jest
utrzymywana w osi lotu (pilot B nie jest widoczny w kadrze, natomiast w kadrze wida¢ buty pilota
A oparte na podndzkach kétka przedniego jego wdzka) — odlegtos¢ pomiedzy pilotami w tym
momencie nie przekracza 15 m;

- 26:15,28 — kétko wozka pilota B pojawia sie z prawej strony kadru niewiele ponizej [okoto 1 m] wdzka pilota A
w odlegtosci okoto 5 m — ze wzgledu na rodzaj uzytego w kamerze obiektywu nie jest mozliwe na
tym etapie badania wypadku precyzyjne okreslenie odlegtosci;

- 26:15,58 — pilot A skierowuje kamere w strone nadlatujgcego pilota B bedacego w odlegtosci okoto
2-3 m — pilot B jest ustawiony na kierunku okoto 90-110 stopni, czyli w kierunku storica — kursy
pilotéw zbiegaja sie pod katem okoto 90 stopni;

- 26:15,85 — nastepuje zderzenie motoparalotni — wdzek pilota B znajduje sie okoto 1,5 m ponizej wézka
pilota A z jego prawej strony, bedac ustawiony wzgledem niego pod katem okoto 90 stopni —
nastepuje splatanie obydwu motoparalotni.

Pilot A podejmuje prébe uzycia spadochronowego systemu ratowniczego. Na nagraniu widoczne sg problemy
z wyrzuceniem paczki z czaszg, wskutek splatania z linkg aparatu fotograficznego, co doprowadza do
zaburzenia procesu otwarcia a w konsekwencji do jego catkowitego zablokowania.

Pilot B nie uzyt spadochronowego systemu ratowniczego.

Po okoto 12 sekundach piloci uderzajg w ziemie. Wskutek doznanych obrazen pilot B zmart na miejscu
wypadku natomiast pilot A w szpitalu.

Zderzenie nastgpito na wysokosci okoto 100 m w odlegtosci okoto 1 km na potudnie od Wtoszczowy.

Nalezy zwréci¢ uwage, ze w chwili zdarzenia poranne storice, Swiecace z kierunku okoto 105 stopni, mogto
utrudnié obserwacje przestrzeni i planowanie manewrdéw.

Na tym etapie badania nie mozna oceni¢ czy pilot B zamierzat przelecie¢ przed lub za pilotem A, czy jego
zamiarem byto ustawienie sie do lotu réwnolegtego na kierunku SSW (tym samym ktorym leciat pilot A), a by¢
moze przelot ponizej pilota A.

Niewielkie doswiadczenie pilota B, w szczegdlnosci w przypadku lotdw grupowych mogto doprowadzi¢ do
btednej oceny wzajemnej predkos$ci obydwu motoparalotni i przekonania, ze wykonanie przez niego zakretu
nastgpi w bezpiecznej odlegtosci. Niebagatelne znaczenie tez mogto mie¢ wykonanie manewru w kierunku pod
storice, co mogto spotegowac trudnosci w prawidtowe] ocenie odlegtosci oraz szybkosci zblizania, a takze
wysokosci, na ktdrej sie znajduje wzgledem pilota A.
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Pomimo posiadania tgcznosci radiowej, z zeznan pozostatych uczestnikédw przelotu wynika, ze piloci A i B nie
prowadzili w tym czasie korespondencji radiowe;j. Pilot B nie informowat o zamiarze wykonywania manewréw
a pilot A nie zwrdcit poprzez radio uwagi pilotowi B na zanizanie separacji pomiedzy nimi. Pilot rowniez nie
wykonat zapobiegawczo odpowiednio wczesniej manewru odejscia w prawo w celu unikniecia zderzenia. Pilot
A powinien byt zachowaé czujno$é, tym bardziej, ze lot byt wykonywany w towarzystwie pilota o bardzo matym
doswiadczeniu.

Przyczyna wypadku:
Przyczyng zderzenia byto zanizenie separacji pomiedzy motoparalotniami.
Ostrzezenie:

Na bardzo wstepnym etapie badania, Komisja pragnie zwréci¢ uwage pilotom uzytkujgcym paralotnie na
nastepujgce problemy:

1. Zabranie na lot dodatkowego wyposazenia, takiego jak aparaty, kamery czy inne urzadzenia
pomiarowe, zabezpieczane linkami przed zgubieniem, jak rdéwniez samo ich usytuowanie
(zamontowanie), w chwili uzycia spadochronowego systemu ratunkowego, moze stanowi¢ powazne
zagrozenie dla poprawnego procesu otwarcia tego systemu. Zaplatanie sie takiego wyposazenia w linki
nosne czy zahaczenie o uchwyt wyzwalajacy system, moze doprowadzi¢ do catkowitego zablokowania
mozliwosci uzycia systemu. Z tego powodu, jeszcze przed lotem, konieczne jest przeprowadzenie
wczesniejszej drobiazgowej analizy czy nie wystepuje takie zagrozenie.

2. W motoparalotniach, ktére posiadajg zamontowany pod siedzeniem spadochronowy system
ratowniczy, w takim ukfadzie, ze ponizej znajdujg sie réwniez elementy wdzka, w przypadku
koniecznosci uzycia tego systemu proces jego otwarcia moze zosta¢ zaburzony lub wrecz
uniemozliwiony wskutek wzajemnego odziatywania elementéw wdzka i spadochronowego systemu
ratowniczego. Po otwarciu kontenera wypada z niego paczka z czaszg oraz linki nosne, ktére mogg np.
zahaczy¢ o wystajgce elementy konstrukcji woézka. Dlatego uprasza sie o krytyczne sprawdzenie
sposobu umiejscowienia uzywanego przez siebie spadochronowego systemu ratowniczego oraz
praktycznych mozliwosci jego uzycia, biorgc pod uwage fakt, ze uzycie takiego systemu moze by¢
konieczne w réznych potozeniach wézka (np. w pozycji gtowg w dét).

Na zdjeciu ponizej przedstawiono przyktadowe potencjalne miejsca, ktdre mogg zaburzyé proces otwarcia
spadochronowego systemu ratowniczego.

Z6ttymi strzatkami zaznaczono wystajace elementy wdzka,
o ktére moze zaczepi¢ paczka lub linki po uwolnieniu ich

z kontenera, w chwili wyciggniecia uchwytu
wyzwalajgcego, jeszcze przed odrzuceniem paczki do
otwarcia.
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