PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

2144/15

Rodzaj zdarzenia: WYPADEK
Data zdarzenia: 3 paidziernika 2015 r.
Miejsce zdarzenia: Olsztyn
Rodzaj, typ statku powietrznego: spadochron A2 389
Znak rozpoznawczy SP: nie dotyczy

Uzytkownik / Operator SP:

Aeroklub Warminsko-Mazurski

Dowddca SP: skoczek spadochronowy
Smiertelne Powazne Lekkie bBe? ,
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazen
1 1
Nadzorujacy badanie: Tomasz Kuchcinski
Podmiot badajacy: organizator skokéw

Sklad zespolu badawczego:

nie wyznaczano

Zalecenia: NIE
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY
Data zakonczenia badania: 11.02.2016 .

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Skoczek (3499 skokow) wykonywat 97 skok tandemowy w biezgcym sezonie, a 3 skok tandemowy
w tym dniu. Skok wykonano z wysokosci 3000 m, otwarcie zainicjowano na 1600 m, a czasza
wypetnita si¢ na wysokosci okoto 1300 m, w odleglosci okoto 1500 m na zachod od krawedzi
lotniska EPOD. Skok od momentu opuszczenia samolotu do momentu otwarcia przebiegal
prawidlowo. W trakcie kontroli sterownos$ci czaszy skoczek stwierdzit brak mozliwosci
odhamowania lewej linki sterowniczej. Spadochron wszedt w obroty, a podjete proby odhamowania
linki nie przyniosty skutku. W zwigzku z powyzszym skoczek $ciggnat prawy uchwyt sterowniczy
do potowy, co ustabilizowato lot spadochronu. Nie podjeto procedury awaryjnej, czyli wyczepienia
czaszy glownej i otwarcia spadochronu zapasowego z obawy o0 zbytnig utrate wysokos$ci, co
powodowato by konieczno$¢ ladowania w terenie przygodnym. Najblizsze miejsce awaryjnego
ladowania po zachodniej stronie lotniska ma niewielka powierzchni¢ i jest otoczone wysokim
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lasem. W ocenie skoczka, przy sterowaniu prawg linkg sterowniczg i tylng lewg tasmg nos$ng,
czasza gldwna umozliwiata bezpieczny dolot i lgdowanie w wyznaczonym miejscu na lotnisku.
Skoczek poinformowatl pasazera 0 problemach technicznych ze spadochronem i1 uprzedzit
0 mozliwosci twardego ladowania. Pilot nie luzowat uprzgzy biodrowej, gdyz przesunigcie pasazera
w dot w przypadku twardego ladowania, narazitoby pasazera na wigksze niebezpieczenstwo. Lot na
spadochronie przebiegal bez dalszych komplikacji. Do lagdowania spadochron ustawiony byt pod
wiatr, ktory wiat z predkoscig 3 — 4 m/s. Na wysokosci okoto 6 m nad ziemig skoczek polecit
pasazerowi przyjecie sylwetki do lgdowania zgodnie z instruktarzem przeprowadzonym przed
skokiem. Pasazer w pierwszym momencie przyjal prawidlowa sylwetke, lecz po krotkim czasie
nogi pasazera opadlty w dot. W momencie przyziemienia stopy skoczka i pasazera jednoczesnie
zetknely si¢ z podtozem. W trakcie $lizgu prawa noga pasazera podwineta si¢ do tylu. Skoczek
w reakcji na zaistnialg sytuacje zdecydowal przeja¢ czes¢ sity w trakcie lagdowania na siebie,
poprzez zrolowanie si¢ na lewy bok. W tracie przyziemienia pasazer doznal powaznego urazu ciala.

Przyczyny zdarzenia lotniczego:

1. Btad popetiony podczas uktadania spadochronu;

2. Przyjecie przez pasazera niewlasciwej sylwetki do ladowania.

Dzialania profilaktyczne podjete przez podmiot badajacy:

Przeprowadzono instruktarz z uktadaczami i skoczkami, przedstawiajac prawidlowy sposob
hamowania linek sterowniczych w tym typie spadochronu oraz omawiajac przyczyny wystapienia
btedu. Szef szkolenia spadochronowego zawiesit uktadacza, ktory nieprawidtowo zahamowat linke
sterowniczag, do czasu ponownego zdania egzaminu wewngtrznego W zakresie uktadania
spadochronéw tandemowych. Jednoczesnie nakazat skoczkom wykonujacym skoki tandemowe,
aby w trakcie instruktarzu pasazeréw ktadli nacisk na mozliwo$¢ wspomagania regkami utrzymania
uniesionych nog.

Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:

Komisja nie sformutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Komentarz Komisji:

Bioragc pod uwage rodzaj niesprawnosci spadochronu, zdaniem Komisji skoczek caty czas
trzymajac lewy uchwyt sterowniczy, mogt odcia¢ od tasmy no$nej pierScien prowadzacy linke

sterowniczg. Takie rozwigzanie, cho¢ nieopisane w katalogu postgpowania w sytuacji awaryjnych,
pozwolito by na odzyskanie petnej manewrowosci i predkosci poziomej spadochronu, a tym samym
wykonanie standardowego ladowania, z pelnym wyréwnaniem lotu.

Koniec
Imig i nazwisko Podpis
Nadzorujacy badanie: Tomasz Kuchcinski W T MW
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