PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

2247/15

Rodzaj zdarzenia:

WYPADEK

Data zdarzenia:

19 paidziernika 2015 r.

Miejsce zdarzenia:

Mastow k/Kielc

Rodzaj, typ statku powietrznego:

motolotnia Jazz 2000

Znak rozpoznawczy SP:

SP-MHAL

Uzytkownik / Operator SP:

osrodek szkolenia lotniczego

Dowédca SP: uczen-pilot motolotniowy
Smiertelne Powazne Lekkie bBe? .
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazen
1
Nadzorujacy badanie: Tomasz Kuchcinski
Podmiot badajacy: osrodek szkolenia lotniczego

Sklad zespolu badawczego:

nie wyznaczano

Zalecenia:

TAK

Adresat zalecen:

producent motolotni

Data zakonczenia badania:

1 czerwca 2016 r.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

W dniu 19 pazdziernika 2015 r., uczen-pilot po przybyciu na lotnisko EPKA spotkat si¢
z instruktorem, ktory przeprowadzit odpraweg przed lotem, zawierajaca miedzy innymi omowienie
warunkow pogodowych (wiatr staby z kierunku wschodniego, widzialno$¢ powyzej 10 km)
I zadanie lotow (loty po kregu). Po wykonaniu przegladu przedlotowego, uczen wykonat
z instruktorem 10 minutowy lot sprawdzajacy po kregu, ktory instruktor ocenit, jako poprawny.
Nastepnie uczen wykonat 5 minutowy lot samodzielny po kregu — zad. 1-10 programu szkolenia.
Ten lot instruktor réwniez ocenil, jako prawidlowy. Po wyladowaniu i1 zatrzymaniu motolotni
instruktor zapytal si¢ ucznia, czy w jego ocenie wszystko bylo w porzadku. Uczen potwierdzit, ze
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byto ,,OK”, wiec instruktor pozwolil uczniowi na wykonanie kolejnego samodzielnego lotu po
kregu.

Po starcie do kolejnego lotu w kierunku wschodnim, instruktor zaobserwowal, ze na wysoko$ci
okoto 40 — 50 m motolotnia zakrgcita w lewo o okoto 90 stopni. Zakret byt wykonany nieco nizej
niz w poprzednich lotach, a motolotnia leciata za szybko. Sterowanie bylo nieco nerwowe.
Nastepnie motolotnia wykonata kolejny zakret o 90 stopni 1 leciata z duzg predkoscia. Bylto stychac,
ze silnik pracuje na wysokich obrotach. W tym czasie motolotnia leciata na wysokosci okoto 80 m,
w kierunku zachodnim, rownolegle do lotniska (EPKA), po jego potnocnej stronie. Instruktor przez
radio polecil uczniowi zmniejszenie obrotow silnika i zmniejszenie predkosci lotu. Gdy motolotnia
byta w odlegtoéci okoto 400 m od wschodniej i okoto 300 m od poétnocnej granicy lotniska
nastapito wytaczenie silnika. Motolotnia zaczeta si¢ dos¢ szybko zniza¢, po czym wyrdéwnata lot
i zakrecita w lewo, po czym zniknela instruktorowi z pola widzenia.

Z relacji ucznia wynika, ze w trakcie startu do trzeciego lotu, po oderwaniu, stwierdzit, ze pomimo
zmniejszenia nacisku na pedal sterowania przepustnicg, silnik nadal pracuje na maksymalnych
obrotach. Postanowit kontynuowac start, by po nabraniu wysokoS$ci zaja¢ si¢ ta niesprawnoscig. Po
nabraniu pewnej wysoko$ci bez powodzenia probowal siegnaé reka do pedalu sterowania
przepustnicg silnika. Wykonat zakret do pozycji z wiatrem (w kierunku zachodnim) i przez radio
nadat komunikat, ze wyltacza silnik. Z dalszego przebiegu lotu uczen zapamigtat jedynie, ze na
matej wysokosci wykonal manewr, by oming¢ wysokie drzewo 1 skierowa¢ motolotni¢ na niskie
drzewa i krzaki. Po zderzeniu z ziemig na chwile utracil przytomno$¢.

Zderzenie z ziemig nastgpito w terenie zadrzewionym, okoto 80 m od potnocnej granicy lotniska,
a okoto 300 m od uzytkowej, trawiastej czesci lotniska. Podczas zderzenia z ziemig motolotnia
zostata uszkodzona.

Wspodtrzedne miejsca zdarzenia: N 50 54° 09; E 020 43° 527

Szkolenie:

Uczen-pilot byt szkolony w podmiocie wpisanym do rejestru podmiotow szkolacych Urzedu
Lotnictwa Cywilnego. Podmiot ten byl uprawniony do prowadzenia szkolenia teoretycznego
| praktycznego do $wiadectwa kwalifikacji pilota motolotni.

Instruktor posiadal odpowiednie, wazne uprawnienie do prowadzenia szkolenia i wazne orzeczenie
lotniczo-lekarskie.

Uczen- pilot rozpoczal szkolenie w 2013 r. 12 lipca 2015 r. po zaliczeniu lotu sprawdzajacego
zostal dopuszczony do wykonywania samodzielnych lotow po kregu, a 29 lipca 2015 r. zostat
dopuszczony do wykonywania samodzielnych lotow po kregu i do strefy.

Nalot z instruktorem: 212 lotéw w czasie 18 godz. 35 min.

Nalot samodzielny: 56 lotow w czasie 6 godz. 55 min.

Statek powietrzny
Motolotnia typu Jazz 2000 sktadata sie¢ ze skrzydta Stratus P-15, wozka z zabudowanym silnikiem
Rotax 582 i1 $migtem Kievprop 273/1700.

Znaki rozpoznawcze: SP-MHAL.

Dopuszczenie do lotow wazne do 13 czerwca 2016 1.
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Motolotnia wyposazona byta w uktad podwojnego sterowania, sktadajacego si¢ miedzy innymi
Z noznego sterowania przepustnicg silnika dla pilota (instruktora) zajmujgcego tylne siedzenie.

Ogledziny powypadkowe
W dniu 27 pazdziernika 2015 r., na lotnisku EPKA przeprowadzono ogledziny motolotni
SP-HAL przy udziale:
— przedstawiciela producenta motolotni;
— przedstawiciela podmiotu, ktory dokonat ostatniego przed wypadkiem dopuszczenia do lotu
motolotni;
— wlasciciela motolotni;
— nadzorujacego badanie wypadku ze strony PKBWL

Ogledziny oraz przeprowadzone proby funkcjonalne wykazaty, ze zablokowanie w maksymalnym
potozeniu przepustnicy silnika, bylo spowodowane zablokowaniem ukladu popychaczy uktadu
podwdjnego sterowania. Zakleszczenie wystgpowalo po przekroczeniu martwego punktu tego
uktadu, przy nieznacznym skreceniu kota przedniego podwozia. Odblokowanie uktadu bylo
mozliwe tylko poprzez rgczne pociagniecie popychaczy do gory. Ponadto stwierdzono, ze nakretka
znajdujaca si¢ przy pedale przepustnicy sterowanym przez pilota (instruktora) zajmujacego tylne
siedzenie ocierata o dolny popychacz.

Fot. 1. Polozenie popychaczy noznego sterowania przepustnicq silnika w pozycji biegu jatowego
silnika. Zrédto: PKBWL

Strona3z5



Fot. 2. Polozenie popychaczy noznego sterowania przepustnicq silnika po przekroczeniu tzw.
martwego punktu powodujgce zablokowanie przepustnicy silnika w maksymalnym polozeniu. Zrédio:
PKBWL

Analiza:

Wykryta w czasie ogledzin powypadkowych nieprawidlowos¢ spowodowala zablokowanie
przepustnicy silnika w potozeniu maksymalnym. Najprostszym rozwigzaniem tego problemu byto
odpowiednie nabranie wysoko$ci nad lotniskiem 1 wylaczenie silnia, a nastepnie wyladowanie
lotem §lizgowym na lotnisku. Ladowania z wytaczonym silnikiem (na przyktad w wyniku awarii)
uczen-pilot byt nauczany zgodnie z zadaniem I-6 Programu Szkolenia. Jednak uczen-pilot wytaczyt
silnik na zbyt matej wysoko$ci i w pewnym oddaleniu od lotniska, co spowodowalo, ze nie zdotat
bezpiecznie wyladowaé. Fakt, ze uczen-pilot zapamigtat lot tylko fragmentarycznie i nie pamigtat
polecen wydawanych przez instruktora wskazuje, ze mogt by¢ pod wpltywem silnego stresu, ktory
ograniczal podejmowanie trafnych decyz;ji.

Przyczyny zdarzenia lotniczego:

1. Zablokowanie w maksymalnym potozeniu przepustnicy silnika motolotni, spowodowane
zablokowaniem uktadu popychaczy uktadu podwdjnego sterowania;

2. Wylaczenie silnika na wysokosci 1 w odlegtosci uniemozliwiajacej ladowanie na lotnisku po
dolocie lotem §lizgowym.
Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:

Majac na uwadze nieprawidlowo$¢ powodujaca zablokowanie w maksymalnym potozeniu
przepustnice silnika, w dniu 7 grudnia 2015 r. Komisja skierowata do producenta motolotni
Jazz 2000, jak rowniez stosowanych w tych motolotniach uktadéw podwojnego sterowania, trzy
zalecenia dotyczace bezpieczenstwa nr 25/15:
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1. Niezwlocznie opracowac i opublikowa¢ biuletyn bezpieczenstwa dotyczacy uktadu
podwojnego sterowania w zakresie zminimalizowania mozliwo$ci wystgpienia blokowania
przepustnicy silnika motolotni.

2. Wprowadzi¢ zmiany konstrukcyjne uktadu podwojnego sterowania, uniemozliwiajace
blokowanie przepustnicy silnika motolotni.

3. Wyda¢ instrukcje dotyczaca uktadu podwojnego sterowania, obejmujaca:

tad

okreslenie wymaganych uprawnien do montazu i regulacji systemu;
. elementy sktadowe;
. procedur¢ montazu, regulacji;

b
C
d. kontrolg prawidtowosci dziatania;
e. procedur¢ demontazu;

f

niezbgdne wpisy w dokumentacji motolotni.

W dniu 16 maja 2016 r. producent udzielit nast¢pujacej odpowiedzi:

Dla zalecenia nr 1:
Biuletyn Bezpieczenstwa 11.2015, jako obowigzkowy, zostat opublikowany na stronie producenta
www.motolotnie.pl w zaktadce motolotnie/biuletyny na poczqtku grudnia 2015 r.

Dla zalecenia nr 2:

Stosowne zmiany konstrukcyjne zostaly wprowadzone do dokumentacji konstrukcyjnej wozka do
motolotni JAZZ 2000 M79. Ponadto, w ramach prowadzonych przez nas przeglgdow
technicznych motolotni, dokonywana jest wymiana elementow uktadu podwdjnego sterowania na
wlasciwe wg wprowadzonych zmian.

Dla zalecenia nr 3:

Z racji prostoty konstrukcji uktadu podwdjnego sterowania oraz faktu, iz moze on by¢ stosowany
wylgcznie w lotach szkoleniowych z instruktorem bgdz pod nadzorem instruktora, uznalismy, ze
nie ma potrzeby wydawania specjalnej instrukcji dotyczgcej uktadu. Wszystkie informacje
odnosnie bezpiecznego uzytkowania zawarte sq w biuletynie bezpieczenstwa zawartym na stronie
producenta. Nadzor instruktora odnosnie montazu, demontazu, regulacji i zasad uzytkowania
ukladu powinien by¢ wystarczajqcy do bezpiecznego jego uzytkowania. Ponadto ,, Biuletyn
Bezpieczenstwa 11.2015” jest kazdorazowo dolqczany do instrukcji uzytkowania w locie i
obstugi technicznej motolotni JAZZ 2000 M79 (nowej, wyprodukowanej) jak rowniez po
dokonanym przeglgdzie motolotni z takim uktadem. Jednoczesnie do Biuletynu Bezpieczenstwa
11.2015 zostanie dodany wpis:

,, Przypominamy, ze montaz lub demontaz uktadu podwdjnego sterowania musi by¢ wpisany do
metryki kompletnej motolotni lub wozka. Wpis powinien by¢ dokonany przez mechanika

’

motolotniowego”.

Komisja wuznala, ze dziatania podjete przez producenta realizujg =zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa 25/15.

Koniec
Imig i nazwisko Podpis
Nadzorujacy badanie: Tomasz Kuchcinski podpis na oryginale
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http://www.motolotnie.pl/

